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ອະທິບາຍຄາໍສັບ 

• ການສຶກສາ TRS: ການສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍສິນຄ້າ (Time Release Study) 

• ລະບົບ LNSW: ລະບ ບແຈ້ງພາສີປະຕູດຽວ (Lao National Single Window) 

• ຈໍານວນ (ທີົ່ລະບຸໃນຕາຕະລາງ): ຈ ານວນແບບສອບຖາມທີົ່ໄດ້ຈາກການເກັບຂ ໍ້ມູນເວລາໃນໄລຍະສ າ
ຫຼວດເວລາອອກອະນຸຍາດຢູ່ກະຊວງຕ່າງໆ ແລະ ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ.  

• ຄ່າຕໍໍ່າສຸດ (Minimum Value): ເວລາທີົ່ສັໍ້ນທີົ່ສຸດໃນການດ າເນີນນັໍ້ນຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸຍາດ 
ຫຼຼື ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ ຊຶົ່ງເປັນຕ ວຊີໍ້ວັດຄວາມສາມາດໃຫ້ບ ລິການໄວທີົ່ສຸດ. 

• ຄ່າສ ງສຸດ (Maximum Value): ເວລາທີົ່ແກ່ຍາວທີົ່ສຸດໃນການດ າເນີນນັ ໍ້ນຂັ ໍ້ນຕອນການອອກ
ອະນຸຍາດ ຫຼຼື ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ ຊຶົ່ງເປັນຕ ວຊີໍ້ວັດ ການບ ລິການທີົ່ໃຫ້ເວລາແກ່ຍາວດ ນທີົ່ສຸດ. 

• ຄ່າສະເລຍ (Mean): ເວລາສະເລ່ຍໃນການດ າເນີນນັໍ້ນຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸຍາດ ຫຼຼື ການກວດ
ປ່ອຍສິນຄ້າ ຊຶົ່ງເປັນຕ ວຊີໍ້ວັດໄລຍະເວລາສະເລ່ຍຂອງການບ ລິການຂອງຂະແໜງການກ່ຽວຂ້ອງໃນການ
ອອກ ອະນຸຍາດ ແລະ ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ. 

• ຄ່າຜັນປ່ຽນມາດຕະຖານ (Standard Deviation): ຄ່າໄລຍະຫ່າງລະຫວ່າງຄ່າຕ ົ່າສຸດ/ຄ່າສູງສຸດ 
ກັບ ຄ່າສະເລ່ຍ ຊຶົ່ງນ າໃຊ້ເປັນຕ ວຊີໍ້ວັດຄວາມແຕກຕ່າງຂອງການໃຊ້ເວລາໃນການອອກອະນຸມັດ ຫຼຼື ການ
ກວດປ່ອຍສິນຄ້າ. 

• ໂຄງການ LCT: ໂຄງການສ ົ່ງເສີມການຄ້າ ແລະ ຄວາມສາມາດໃນການແຂ່ງຂັນ ຂອງ ສປປ ລາວ 
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ຄໍາຂອບໃຈ 

 

ການສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍສິນຄ້າໃນຄັໍ້ງນີໍ້ ປະສ ບຜ ນສ າເລັດໄດ້ກ ຍ້ອນການສະໜັບສະໜູນ ແລະ ການປະ 

ກອບສ່ວນຂອງຫຼາຍພາກສ່ວນ. ສະນັໍ້ນ, ກອງເລຂາຄະນະກ າມະການອ ານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ຂ 
ສະແດງຂອບໃຈຕ ົ່ຜູ້ທີົ່ມີສ່ວນຮ່ວມ ດັົ່ງນີໍ້: 

ຂ ຂອບໃຈ ໂຄງການໂຄງການສ ົ່ງເສີມຄວາມສາມາດໃນການແຂ່ງຂັນ ແລະ ການຄ້າຂອງ ສປປ ລາວ (LCT), 
ຊຶົ່ງເປັນໂຄງການ ທີົ່ສະໜັບສະໜູນໂດຍຄູ່ຮ່ວມພັດທະນາຫຼາຍຝ່າຍ ຄຼື: ທະນາຄານໂລກ, ລັດຖະບານອ ດສະຕາລີ, 

ລັດຖະບານໄອແລນ ແລະ ລັດຖະບານສະຫະລັດອາເມລິກາ. ໂຄງການດັົ່ງກ່າວມີເປ ໍ້າໝາຍຫຼັກ ເພຼືົ່ອຫຼຸດຜ່ອນອຸປະ
ສັກຕ ົ່ການເຕີບໃຫຍ່ຂະຫຍາຍຕ ວຂອງທຸລະກິດ ໂດຍໃຫ້ການຊ່ວຍເຫຼຼືອດ້ານວິຊາການເພຼືົ່ອປັບປຸງສະພາບແວດ
ລ້ອມດ້ານລະບຽບກ ດໝາຍ, ຫຼຸດຜ່ອນຕ ໍ້ນທຶນໃນການດ າເນີນທຸລະກິດ ແລະ ຍ ກລະດັບຄວາມສາມາດການແຂ່ງ
ຂັນຂອງຫ ວໜ່ວຍທຸລະກິດ. ການສະໜອງທຶນໃຫ້ແກ່ການດ າເນີນການສຶກສາຄັໍ້ງນີໍ້  ເປັນປັດໄຈສ າຄັນຊ່ວຍໃຫຄ້ະ 
ນະຮັບຜິດຊອບສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍສິນຄ້າ ສາມາດຈັດກິດຈະກ າໃນຂະບວນການສຶກສາ ເຊັົ່ນ: ຈັດສ າມະນາ
ດ້ານວິຊາການ, ການຝຶກອ ບຮ ມ, ການລ ງຕິດຕາມດ່ານຊາຍແດນ, ການພິມ ແລະ ແຈກຢາຍແບບສອບຖາມ, ການ
ພິມບ ດລາຍງານ ແລະ ການຈັດກອງປະຊຸມເຜີຍແຜ່ຜ ນສ າເລັດຂອງການສຶກສາຄັໍ້ງນີໍ້.  

ຂ ຂອບໃຈຄະນະນ າກະຊວງອຸດສາຫະກ າ ແລະ ການຄ້າ, ກະຊວງການເງິນ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ ນ 
ສ ົ່ງ, ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບ ົ່ແຮ່, ກະຊວງກະສິກ າ ແລະ ປ່າໄມ້, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ ແລະ ກະຊວງວິທະ 
ຍາສາດ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊີ ທີົ່ໃຫ້ຄວາມສ າຄັນ ແລະ ເອ າໃຈໃສ່ໃຫ້ທິດຊີໍ້ນ າຕ ົ່ການສຶກສາ, ແຕ່ງຕັໍ້ງ ແລະ ມອບ   
ໝາຍພະນັກງານທີົ່ຂຶໍ້ນກັບຄວາມຮັບຜິດຊອບຂອງຕ ນໃຫ້ເຂ ໍ້າຮ່ວມການສຶກສາຢ່າງຕັໍ້ງໜ້າ , ຂ ຂອບໃຈ ຄະນະນ າ
ຂອງກ ມ ແລະ ວິຊາການຂອງຂະແໜງການລັດທີົ່ກ່ຽວຂ້ອງ ທີົ່ເຂ ໍ້າຮ່ວມການສຶກສາ. ການເຂ ໍ້າຮ່ວມຄ ໍ້ນຄວ້າປຶກສາ
ຫາລຼື, ການປະກອບຄ າຄິດຄ າເຫັນ, ການເຜີຍແຜ່ແນະນ າວິທີການສຶກສາ ແລະ ການສະໜອງຂ ໍ້ມູນດ້ານເວລາຂອງ
ຂະແໜງ ການຕ່າງໆ ເປັນສິົ່ງຕັດສິນຜ ນສ າເລັດຂອງການສຶກສາຄັໍ້ງນີໍ້.  

ຂ ຂອບໃຈການນ າ ແລະ ພະນັກງານວິຊາການຂອງຂະແໜງການລັດທີົ່ປະຈ າຢູ່ດ່ານຊາຍແດນທີົ່ເຂ ໍ້າຮ່ວມ
ການສຶກສາ ຊຶົ່ງທ່ານໄດ້ປະກອບສ່ວນເຂ ໍ້າໃນການເຜີຍແຜ່ແນະນ າວິທີການຕຼືົ່ມຂ ໍ້ມູນໃສ່ແບບສອບຖາມໃຫ້ແກ່ເຈ ໍ້າ
ໜ້າທີົ່ລັດ ແລະ ຜູ້ປະກອບການ ເຮັດໃຫ້ເຂ າເຈ ໍ້າສາມາດປະກອບຂ ໍ້ມູນໄດ້ຢ່າງຖຼືກຕ້ອງ ແລະ ຄ ບຖ້ວນສ ມຄວນ. 

ພ້ອມກັນນັັໍ້ນບັນດາດ່ານຊາຍແດນໄດ້ສັງລວມ ແລະ ຈັດສ ົ່ງແບບສອບຖາມໃຫ້ຄະນະຮັດຜິດຊອບໄດ້ຢ່າງທັນເວລາ.  
ຂ ຂອບໃຈຕ ົ່ບັນດາຜູ້ປະກອບການທີົ່ມີສ່ວນຮ່ວມໃນການສຶກສາໃນຄັໍ້ງນີໍ້. ການເອ າໃຈໃສ່ໃນການຕຼືົ່ມຂ ໍ້ມູນ 

ລ ງໃນແບບສອບຖາມ ດ້ວຍຄວາມຮັບຜິດຊອບສູງ ມີສ່ວນສ າຄັນຕ ົ່ຄວາມຖຼືກຕ້ອງ ແລະ ຊັດເຈນຂອງຂ ໍ້ມູນ ຊຶົ່ງ
ຊ່ວຍໃຫ້ພວກເຮ າສາມາດວິເຄາະ ແລະ ຕີລາຄາ ບັນຫາຕ່າງໆໄດ້ຢ່າງຖຼືກຕ້ອງກັບສະພາບຕ ວຈິງ.    
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ບົດສັງລວມຫຍໍໍ້ 

ການສຶກສາເວລກວດປ່ອຍສິນຄ້າປີ 2020 ດ າເນີນທ່າມກາງການແຜ່ລະບາດຂອງພະຍາດ COVID-19 ຊຶົ່ງ
ການແຜ່ລະບາດຂອງພະຍາດດັົ່ງກ່າວ ໄດ້ສ ົ່ງຜ ນກະທ ບຕ ົ່ເສດຖະກິດ-ສັງຄ ມເປັນວ ງກ້ວາງ. ການຄ້າຂ້າມແດນ ກ ໄດ້
ຮັບຜ ນກະທ ບຢ່າງຫຼີກລ້ຽງບ ົ່ໄດ້ ອັນເນຼືົ່ອງຈາກ ການນ າໃຊ້ມາດຕະການຄວບຄຸມຫຼາຍດ້ານຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ ເຮັດ
ໃຫ້ການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າຢູ່ບາງດ່ານຊາຍແດນຢຸດສະຫງັດ ແລະ ຢູ່ບາງດ່ານຊາຍແດນກ ມີປະລິມານ ຫຼຸດ
ລ ງຫຼາຍສ ມຄວນ.  

ແນວໃດກ ຕາມ, ໂດຍປະຕິບັດຕາມແຜນງານອ ານວຍຄວາມສະດວກແຫ່ງຊາດ 2017-2022, ສັນຍາວ່າ
ດ້ວຍການອ ານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າຂອງອ ງການການຄ້າໂລກ ແລະ ແຜນງານເຊຼືົ່ອມໂຍງເສດຖະກິດ
ອາຊຽນ, ກອງເລຂາອ ານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ໄດ້ນ າໃຊ້ບຸກຄະລະກອນຂອງຂະແໜງການລັດ ທີົ່
ກ່ຽວຂ້ອງ ແລະ ທຶນສະໜັບສະໜຸນຂອງໂຄງການ LCT ເຂ ໍ້າໃນການສຶກສາ TRS 2020. ການສຶກສາໃນຄັໍ້ງນີໍ້ ແມ່ນ
ໄດ້ອີງໃສ ່ຄູ່ມຼື TRS ຂອງອ ງການພາສີໂລກ ສ ມທ ບກັບປະສ ບການຂອງການສຶກສາ TRS ຫຼາຍຄັໍ້ງຜ່ານມາ.  

ຜ່ານການເກັບກ າຂ ໍ້ມູນ, ການວິເຄາະ ແລະ ຕີລາຄາ ສາມາດສັງລວມຜ ນການສຶກສາໂດຍສັງເຂບ ດັົ່ງນີໍ້:  

1. ການຕີລາຄາ 
ຜ່ານການເກັບກ າ ແລະ ວິເຄາະຂ ໍ້ມູນຢ່າງລະອຽດ, ຄະນະຮັບຜິດຊອບ TRS ຕີລາຄາໄດ້ ຄຼື:  

1) ຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ຢູ່ບັນດາຂະແໜງການລັດແມ່ນມີຄວາມແຕກ 

ຕ່າງກັນ ແລະ ໃຊ້ເວລາແຕກຕ່າງກັນພ ສ ມຄວນ. ສັງເກດເຫັນວ່າ ມີບາງຂະແໜງການໄດ້ປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນ 

ໃຫ້ກະທັດຮັດ ແລະ ສາມາດອອກອະນຸຍາດໄດ້ວ່ອງໄວ. ຂະນະດຽວກັນ ກ ຍັງມີບາງຂະແໜງການ ທີົ່ຍັງມີ 
ປະຕິບັດຂັໍ້ນຕອນທີົ່ສັບສ ນ ໂດຍສະເພາະແມ່ນຂັໍ້ນຕອນວຽກບ ລິຫານ ຈຶົ່ງເຮັດໃຫ້ໃຊ້ເວລາຂ້ອນຂ້າງຫາຼຍ
ໃນການອອກອະນຸຍາດ.  

2) ກົມການນໍາເຂົໍ້າ ແລະ ສົໍ່ງອອກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກ າ ແລະ ການຄ້າ ໄດ້ເລີົ່ມນ າໃຊ້ລະບ ບ LNSW 

ເຂ ໍ້າໃນການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າພາຫະນະ ຄວບຄູ່ກັບການນ າໃຊ້ລະບ ບເອກະສານເປັນເຈ້ຍ ໃນການ
ອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າປະເພດອຼືົ່ນ ເຊັົ່ນ: ນ ໍ້າມັນເຊຼືໍ້ອໄຟ, ເຂ ໍ້າສານ ແລະ ຜະລິດຕະ
ພັນໄມ້. ການອອກອະນຸຍາດດ້ວຍລະບ ບເປັນເອກະສານເປັນເຈ້ຍ  ໃຊ້ເວລາ ໂດຍສະເລ່ຍ 1 ວັນ 5 

ຊ ົ່ວໂມງ 50 ນາທ,ີ ໃຊ້ເວລາຕ ົ່າສຸດ 30 ນາທ ີແລະ ໃຊ້ເວລາສູງສຸດ 5 ວັນ 25 ນາທ.ີ    

ການອອກອະນຸຍາດດ້ວຍລະບ ບເອເລັກໂຕຣນິກ ຜ່ານລະບ ບ LNSW ໃຊເ້ວລາສະເລ່ຍ 1 ວັນ 2 ຊ ົ່ວໂມງ 
15 ນາທີ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາສັໍ້ນກວ່າການອອກອະນຸຍາດດ້ວຍລະບ ບເອກະສານເປັນເຈ້ຍ ພຽງແຕ່ 1 ຊ ົ່ວໂມງ 
33 ນາທີ. ເຫັນວ່າ ການນ າໃຊ້ລະບ ບເອເລັກໂຕຣນິກ ຍັງບ ົ່ທັນບັນລຸໄດ້ວັດຖຸປະສ ງດ້ານການເພີົ່ມຄວາມ
ວ່ອງໄວໃນການອອກອະນຸຍາດ. ສາເຫດຕ ໍ້ນຕ  ເນຼືົ່ອງຈາກລະບ ບເຄຼືອຄ່າຍຂາດຄວາມສະຖຽນ, ມີບາງຂັໍ້ນ
ຕອນບ ົ່ຈ າເປັນ ເຊັົ່ນ: ຂັໍ້ນຕອນການກວດກາການຄິດໄລ່ຄ່າທ ານຽມ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາຫຼາຍສ ມຄວນ.  

3) ກົມຂົນສົໍ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ ນສ ົ່ງ ກ ເລີົ່ມນ າໃຊ້ລະບ ບ LNSW ເຂ ໍ້າໃນການອອກໜັງສຼື
ຢັໍ້ງຢຼືນເຕັກນິກນ າເຂ ໍ້າພາຫະນະ ສ າລັບພາຫະນະນ າເຂ ໍ້າຜ່ານດ່ານພາສີສາກ ນຂ ວມິດຕະພາບ 1. ສ່ວນ
ການນ າເຂ ໍ້າພາຫະນະຢູ່ດ່ານອຼືົ່ນ ຍັງດ າເນີນການອອກໜັງສຼືຢັໍ້ງຢຼືນດ້ວຍລະບ ບເອກະສານເປັນເຈ້ຍ. ການ
ອອກໜັງສຼືຢັໍ້ງຢຼືນ ຢູ່ກ ມຂ ນສ ົ່ງ ດ້ວຍລະບ ບເປັນເອກະສານເປັນເຈ້ຍໃຊ້ເວລາ ໂດຍສະເລ່ຍ 1 ວັນ 12 

ຊ ົ່ວໂມງ 8 ນາທີ, ໃຊ້ເວລາຕ ົ່າສຸດ 23 ນາທີ ແລະ ໃຊ້ເວລາສູງສຸດ 6 ວັນ 3 ຊ ົ່ວໂມງ 55 ນາທີ. ສັງເກດ
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ເຫັນວ່າພະນັກງານບ ລິຫານ ໃຊ້ເວລາໃນການສ ົ່ງເອກະສານຈາກພະແນກວິຊາການໄປຫາຫ ວໜ້າ ແລະ 
ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ແລະ ການເຂ ໍ້າເລກທີຂາອອກ ແລະ ຈ ໍ້າກາ ມີຂັໍ້ນຕອນສັບສ ນ ແລະ ໃຊ້ເວລາຫຼາຍ.  

ການນ າໃຊ້ດ້ວຍລະບ ບ LNSW ໃຊ້ເວລາ ສະເລ່ຍ 1 ວັນ 16 ຊ ົ່ວໂມງ 22 ນາທີ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາຫຼາຍກວ່າ
ການອອກໜັງສຼືຢັໍ້ງຢຼືນດ້ວຍລະບ ບເອກະສານເປັນເຈ້ຍ 4 ຊ ົ່ວໂມງ 14 ນາທີ.  ສັງເກດເຫັນວ່າ ລະບ ບ 
LNSW ຍັງຂາດຄວາມສະຖຽນ, ຄ າສັົ່ງໃຊ້ງານໃນລະບ ບຍັງບ ົ່ທັນຄ ບຖ້ວນ ແລະ ພະນັກງານບາງຄ ນຍັງບ ົ່
ທັນສາມາດນ າໃຊ້ລະບ ບ ດັົ່ງກ່າວໄດ້ຢ່າງຄ່ອງແຄ້ວ.  

4) ກົມຄຸຸ້ມຄອງບໍໍ່ແຮ່, ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບ ົ່ແຮ່ ໃຊ້ເວລາສະເລ່ຍໃນການອອກອະນຸຍາດສ ົ່ງອອກແຮ່
ທາດ ແມ່ນ 23 ຊ ົ່ວໂມງ 42 ນາທ,ີ ໃຊ້ເວລາຕ ົ່າສຸດ 2 ຊ ົ່ວໂມງ 12 ນາທ ີແລະ ໃຊ້ເວລາສູງສຸດ 2 ວັນ 18 

ຊ ົ່ວໂມງ 59 ນາທີ. ສັງເກດເຫັນວ່າ ພາຍຫຼັງຄ ໍ້ນຄວ້າດ້ານວິຊາການແລ້ວ, ການນ າສ ົ່ງເອກະສານເຂ ໍ້າຫ້ອງ
ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງ ຫ ວໜ້າກ ມແມ່ນໃຫ້ເວລາຫຼາຍ ຊຶົ່ງກວມເອ າ 32% ຂອງເວລາທັງໝ ດ ແລະ ຫຼາຍກວ່າ
ເວລາທີົ່ ຫ ວໜ້າກ ມພິຈາລະນາອະນຸມັດເຖິງ 2 ຊ ົ່ວໂມງກວ່າ.  ຫ ວໜ້າກ ມ ແລະ ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ກ ໃຊ້
ເວລາຫຼາຍສ ມຄວນໃນການອະນຸມັດ.  

5) ກົມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມົງ, ກະຊວງກະສິກ າ ແລະ ປ່າໄມ້ ຍັງນ າໃຊ້ລະບ ບເອກະສານເປັນເຈ້ຍ
ໃນການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ ສັດ ແລະ ຜະລິດຕະພັນສັດ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາ ໂດຍສະເລ່ຍ 4 

ວັນ 9 ຊ ົ່ວໂມງ 35 ນາທີ, ໃຊ້ເວລາຕ ົ່າສຸດ 2 ວັນ 30 ນາທີ ແລະ ໃຊ້ເວລາສູງສຸດ 6 ວັນ 23 ຊ ົ່ວໂມງ 55 

ນາທີ. ສັງເກດເຫັນວ່າ ເອກະສານທີົ່ຜ່ານຂັໍ້ນຕອນຂາເຂ ໍ້າແລ້ວ ຕ້ອງໄດ້ສ ົ່ງໃຫ້ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ
ມີຄ າເຫັນຊີໍ້ນ າໃຊ້ພະແນກວິຊາການ ຊຶົ່ງຂັໍ້ນຕອນນີໍ້ໃຊ້ເວລາຫຼາຍສ ມຄວນ. ຂັໍ້ນຕອນການເຂ ໍ້າເລກທີຂາ
ອອກ ແລະ ຈ າກາໃສ່ເອກະສານ ກ ໃຊ້ເວລາເຊັົ່ນກັນ.  

6) ກົມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ ຍັງນ າໃຊ້ລະບ ບເອກະສານເປັນເຈ້ຍໃນການອອກ
ອະນຸຍາດ ນ າເຂ ໍ້າຜະລິດຕະພັນປະເພດຢາປ ວພະຍາດຄ ນ, ອຸປະກອນຮັບໃຊ້ການແພດ ແລະ ອາຫານ
ເສີມ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາ ສະເລ່ຍ 3 ວັນ 7 ຊ ົ່ວໂມງ 52 ນາທີ, ໃຊ້ເວລາຕ ົ່າສຸດ 4 ຊ ົ່ວໂມງ 52 ນາທີ ແລະ ໃຊ້
ເວລາສູງສຸດ 9 ວັນ 21 ຊ ົ່ວໂມງ. ສັງເກດເຫັນວ່າມີບາງຂັໍ້ນຕອນຍັງໃຊ້ເວລາຫຼາຍ ເຊັົ່ນ: ການສ ົ່ງເອກະສານ 
ຈາກພະແນກວິຊາການໃຫ້ຫ ວໜ້າ ແລະ ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ, ການພິຈາລະນາເຊັົ່ນອະນຸມັດຂອງຫ ວໜ້າ 
ແລະ ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ແລະ ການເຂ ໍ້າເລກທີຂາອອກ ແລະ ຈ ໍ້າກາໃບອະນຸຍາດ.  

7) ກົມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ກະຊວງວິທະຍາສາດ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊີ ຍັງນ າໃຊ້ລະບ ບ
ເອກະສານເປັນເຈັໍ້ຍໃນການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້ານ ໍ້າມັນເຊຼືໍ້ອໄຟ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາໂດຍສະເລ່ຍ 1 ວັນ 3 

ຊ ົ່ວໂມງ 34 ນາທີ, ໃຊ້ເວລາຕ ົ່າສຸດ 19 ຊ ົ່ວໂມງ 30 ນາທີ ແລະ ໃຊ້ເວລາ ສູງສຸດ 1 ວັນ 22 ຊ ົ່ວໂມງ 30 

ນາທີ. ສັງເກດເຫັນວ່າ ຜູ້ປະກອບການຍຼືົ່ນເອກະສານໃຫ້ພະແນກວິຊາການເລີຍ ໂດຍບ ົ່ຜ່ານຂາເຂ ໍ້າ-ຂາ
ອອກ ເຮັດໃຫ້ຂັໍ້ນຕອນສັໍ້ນເຂ ໍ້າ ແຕ່ການສ ົ່ງເອກະສານໃຫ້ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ໃຫ້ເວລາຫຼາຍທີົ່ສຸດ 

ຊຶົ່ງກວມເອ າ 42% ຂອງເວລາລວມ. ຂັໍ້ນຕອນການຊ າລະຄ່າທ ານຽມ, ເຂ ໍ້າເລກທີ ແລະ ຈ ໍ້າກາ ກ ໃຊ້ເວລາ
ຫຼາຍສ ມຄວນ ຊຶົ່ງກວມເອ າ 24% ຂອງເວລາລວມ. 

8) ເວລາສະເລ່ຍໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢ ່ດ່ານຊາຍແດນຫຼຸດລົງປະມານ 40% ຈາກ 8 
ຊົໍ່ວໂມງ 10 ນາທີ ໃນປີ 2019 ມາເປັນ 5 ຊົໍ່ວໂມງ 7 ນາທີ 2020. ມ ີ6 ດ່ານຊາຍແດນ ທີົ່ສາມາດ
ກວດປ່ອຍສິນຄ້າໄດ້ໄວຂຶໍ້ນ ແຕ່ຂະນະດຽວກັນກ ົ່ມີ 4 ດ່ານຊາຍແດນ ທີົ່ກວດປ່ອຍສິນຄ້າໄດ້ຊ້າລ ງ ຄຼື: 
ດ່ານຂ ວມິດຕະພາບ 2, ດ່ານນ ໍ້າເຫຼືອງ, ດ່ານນ ໍ້າພາວ ແລະ ດ່ານວັງເຕ ົ່າ. 
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ເວລາສະເລ່ຍໃນການກວດປ່ອຍສນິຄ້າຢ ່ດ່ານຊາຍແດນ  

 

 

ຄ່າສະເລ່ຍຂອງແຕ່ລະຊ່ວງເວລາ 

 

 

9) ເວລາສະເລ່ຍໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້ານໍາເຂົໍ້າຫຼຸດລົງ 30%, ສິນຄ້າສົໍ່ງອອກ ຫຼຸດລົງ 28% 

ແລະ ສິນຄ້າຜ່ານແດນ ຫຼຸດລົງ 6%.   

10) ການບໍລິຫານຄວາມສ່ຽງບໍໍ່ໄດຸ້ຮັບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຢ່າງຖືກຕ້ອງ. ຜ ນການສຶກສາສະແດງໃຫ້ 

ເຫັນວ່າ 50% ຂອງການແຈ້ງພາສີແມ່ນມີຄວາມສ່ຽງຕ ົ່າ (ຊ່ອງສີຂຽວ) ຊຶົ່ງຄວນໄດ້ຮັບການກວດປ່ອຍໄວ 

ແລະ ໃຊ້ເວລາໜ້ອຍທີົ່ສຸດ. ແຕ່ໃນການປະຕິບັດຕ ວຈິງ 75% ຂອງການແຈ້ງພາສີຕ ກໃນຊ່ອງສີຂຽວ ຖຼືກ
ເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ພາສີດ າເນີນການກວດກາສິນຄ້າຕ ວຈິງ ຈຶົ່ງເຮັດໃຫ້ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າໃຊ້ເວລາຫຼາຍສ າລັບ
ສິນຄ້າທີົ່ມີຄວາມສ່ຽງຕ ົ່າ (ສະເລ່ຍ 4 ຊ ົ່ວໂມງ 23 ນາທີ) ເມຼືົ່ອທຽບໃສ່ເວລາລວມຂອງການແຈ້ງພາສີທັງ
ໝ ດ (ສະເລ່ຍ 5 ຊ ົ່ວໂມງ 7 ນາທ)ີ. 

11) ບາງດ່ານພາສີສາກົນ ອະນຸມັດປ່ອຍສິນຄ້າ ກ່ອນການກວດກາສິນຄ້າຕົວຈິງ. ຢູ່ດ່ານຂ ວ
ມິດຕະພາບ 2, ດ່ານຂ ວມິດຕະພາບ 4, ດ່ານນ ໍ້າພາວ, ດ່ານາເພ ໍ້າ ແລະ ດ່ານວັງເຕ ົ່າ, ແມ່ນມີການຮັບຮອງ
ການແຈ້ງພາສີ, ຊ າລະຄ່າພາສີ-ອາກອນ ແລະ ເຊັນອະນຸມັດປ່ອຍ ໂດຍຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າດ່ານ ແລ້ວ
ຈຶົ່ງດ າເນີນການກວດກາສິນຄ້າຕ ວຈິງເປັນຂັໍ້ນຕອນສຸດທ້າຍ. ການປະຕິບັດຄຼືດັົ່ງກ່າວແມ່ນບ ົ່ສອດຄ່ອງກັບ 

ບ ດແນະນ າ ຂອງກ ມພາສີ ສະບັບເລກທີ 00097/ກພສ, ລ ງວັນທີ 06 ມັງກອນ 2017. 

12) ຂາດການປະສານງານຢ ່ດ່ານພາສີຊາຍແດນ. ສັງເກດເຫັນວ່າ ຂາດການປະສານງານລະຫວ່າງ
ບັນດາຂະ    ແໜງການຂອງລັດຢູ່ດ່ານພາສີຊາຍແດນໃນການຄວບຄຸມກວດກາສິນຄ້າ. ໂດຍທ ົ່ວໄປ ແມ່ນ
ຂະແໜງ ການກ່ຽວຂ້ອງດ າເນີນການຄວບຄຸມກວດກາກ່ອນການຍຼືົ່ນໃບແຈ້ງພາສີ ຊຶົ່ງເວລາທີົ່ໃຊ້ແມ່ນ
ນອນໃນ T1.5.  
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T1.5 (ສິນຄ້າມາຮອດດາ່ນ-ຍຼືົ່ນເອກະສານແຈງ້ພາສ)ີ T2 (ຍຼືົ່ນໃບແຈງ້ພາສີ - ອະນຸມັດປ່ອຍ) T3 (ອະນຸມັດປ່ອຍ - ນ າສິນຄ້າອອກດາ່ນ)
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13) ການແຈຸ້ງພາສີລ່ວງໜ້າບໍໍ່ໄດຸ້ຮັບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ. ເຖິງວ່າກ ດໝາຍວ່າດ້ວຍພາສີ ໄດ້ກ ານ ດ
ໃຫ້ສາມາດແຈ້ງພາສີລ່ວງໜ້າໄດ້ 7 ວັນກ່ອນສິນຄ້າມາຮອດດ່ານ ເພຼືົ່ອເພີົ່ມທະວີການອ ານວຍຄວາມ
ສະດວກດ້ານການຄ້າ. ແຕ່ໃນຕ ວຈິງ ຂ ໍ້ກ ານ ດດັົ່ງກ່າວຍັງບ ົ່ທັນໄດ້ຮັບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຢ່າງມີປະສິດທິ
ຜ ນ.   

2. ຂ ໍ້ແນະນ າ 
ໂດຍອີງໃສ່ການຕີລາຄາຂ້າງເທິງ, ຄະນະຮັບຜິດຊອບ TRS ຂ ສະເໜີຂ ໍ້ແນະນ າເພຼືົ່ອເປັນພຼືໍ້ນຖານໃນການຄ ໍ້ນ 

ຄວ້າປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ແລະ ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ 

ດັົ່ງນີໍ້:  
1) ກົມການນໍາເຂົໍ້າ ແລະ ສົໍ່ງອອກ ຄວນທ ບທວນເພຼືົ່ອປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນຄຼືນໃໝ່,  ຄວນສ ມທ ບກັບກ ມ
ພາສີ ແລະ ບ ລິສັດພັດທະນາລະບ ບ LNSW ປະເມີນຜ ນ ເພຼືົ່ອປັບປຸງລະບ ບດັົ່ງກ່າວ ໂດຍສະເພາະ ຄວນ

ສຸມໃສ່ ປັບປຸງລະບ ບເຄຼືອຄ່າຍເຊຼືົ່ອມໂຍງ (ອິນເຕີເນັດ) ໃຫ້ມີຄວາມສະຖຽນຂຶໍ້ນກວ່າເກ ົ່າ, ຄວາມປັບປຸງ
ບາງຄ າສັົ່ງໃຊ້ງານ (function) ໃນລະບ ບ ແລະ ສ້າງບາງຄ າສັົ່ງໃໝ່ ເປັນຕ ໍ້ນແມ່ນຄ າສັົ່ງແຈ້ງເຕຼືອນ. ພ້ອມ
ທັງ ພິຈາລະນາ ຕັດຂັໍ້ນຕອນການກວດກາການຄິດໄລ່ຄ່າທ ານຽມຢູ່ໃນລະບ ບ LNSW ອອກ ຊຶົ່ງຈະສາມາດ
ຫຼຸດຜ່ອນເວລາລ ງໄດ້ເຖິງ 22%. 

2) ກົມຂົນສົໍ່ງ ຄວນທ ບທວນ ແລະ ປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນຄຼືນໃໝ່ ໂດຍສະເພາະແມ່ນ ໃຫ້ກວດກາຄຼືນກ ນໄກການ
ຈັດສ ົ່ງເອກະສານຈາກພະແນກວິຊາການເຖິງຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມຂ ນສ ົ່ງ ຊຶົ່ງເຫັນວ່າໃຊ້ເວລາຫຼາຍ
ສ ມຄວນ ແລະ ໃຫ້ພິຈາລະນາປັບປຸງຂັໍ້ນຂອດສຸດທ້າຍ ພາຍຫັຼງທີົ່ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ເຊັນອະນຸມັດ
ແລ້ວ, ອາດຈະມອບໃຫ້ຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກ ຈ ໍ້າກາ, ເຂ ໍ້າເລກທີ ແລະ ສ ົ່ງໃບອະນຸຍາດໃຫ້ຜູ້ປະກອບການເລີຍ 

ໂດຍບ ົ່ຈ າເປັນຕ້ອງສ ົ່ງໄປພະແນກວິຊາການອີກ ຫລຼື ອາດລ ບລ້າງລະບ ບຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກແບບ ລວມສູນ 
ໂດຍມອບໃຫ້ພະແນກວິຊາການເປັນຜູ້ຮັບຜິດຊອບເອກະສານເຂ ໍ້າ-ອອກ ແລະ ສ ົ່ງໃຫ້ຫ ວໜ້າຫ ວໜ້າ ຫລຼື 
ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ໂດຍກ ງ.  

3)  ກົມຂົນສົໍ່ງ ຄວນສ ມທ ບກັບກ ມພາສີ ແລະ ບ ລິສັດ ພັດທະນາລະບ ບ LNSW ປະເມີນຜ ນ ເພຼືົ່ອປັບປຸງ
ລະບ ບດັົ່ງກ່າວ ໂດຍສະເພາະ ຄວນປັບປຸງລະບ ບເຄຼືອຄ່າຍເຊຼືົ່ອມໂຍງ (ອິນເຕີເນັດ) ໃຫ້ດີຂຶໍ້ນກວ່າເກ ົ່າ, 
ຄວາມປັບປຸງບາງຄ າສັົ່ງ (function) ໃນລະບ ບ ແລະ ສ້າງບາງຄ າສັົ່ງໃໝ່ ເປັນຕ ໍ້ນແມ່ນຄ າສັົ່ງແຈ້ງເຕຼືອນ. 
ພ້ອມທັງ ພິຈາລະນາຕັດຂັໍ້ນຕອນການກວດກາການຄິດໄລ່ຄ່າທ ານຽມຢູ່ໃນລະບ ບ LNSW ອອກ ຊຶົ່ງຈະ
ສາມາດຫຼຸດຜ່ອນເວລາລ ງໄດ້ເຖິງ 35% ແລະ ສະເໜີຈັດຝຶກອ ບຮ ມການນ າໃຊ້ລະບ ບດັົ່ງກ່າວຄຼືນອີກ ເພຼືົ່ອ
ຍ ກສູງຄວາມສາມາດ ແລະ ຄວາມເປັນເຈ ໍ້າການໃນການນ າໃຊ້ລະບ ບດັົ່ງກ່າວ ໃຫ້ມີປະສິທິພາບສູງກວ່າເກ່ າ. 

4) ກົມຄຸຸ້ມຄອງບໍໍ່ແຮ່ ຄວນກວດກາຄຼືນກ ນໄກການສ ົ່ງເອກະສານຈາກພະແນກວິຊາການໄປຫາຫ້ອງ ຫ ວໜ້
າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ຊຶົ່ງໃຫ້ເວລາເຖິງ 32% ຂອງເວລາລວມ; ສະເໜີໃຫ້ເຂ ໍ້າຮ່ວມການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ
ລະບ ບ LNSW ເພຼືົ່ອຫັນການຄຸ້ມຄອງອອກອະນຸຍາດໄປສູ່ລະບ ບເອເລັກໂຕຣນິກ ເພຼືົ່ອຍ ກສູງປະສິດທິພາບ 

ແລະ ປະສິດທິຜ ນຂອງການບ ລິການ. 

5) ກົມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມົງ ຄວນທ ບທວນຄຼືນຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸຍາດ ໂດຍສະເພາະແມ່ນ
ຂັໍ້ນຕອນການສ ົ່ງເອກະສານໃຫ້ຫ ວໜ້າກ ມ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ພິຈາລະນາມອບໝາຍໃຫ້ພະແນກວິຊາການ
ຄ ໍ້ນຄວ້າ ຊຶົ່ງໃຫ້ເວລາສະເລຍ 1 ວັນ 17 ຊ ົ່ວໂມງ 10 ນາທີ ກວມເອ າ 28% ຂອງເວລາລວມ, ມີຫລາຍ
ຂະແໜງການໄດ້ປັບປຸງ ແລະ ລ ບລ້າງຂັໍ້ນຂອດນີໍ້ໍ້ແລ້ວ ຊຶົ່ງສາມາດຄ ໍ້ນຄ້ວາ ແລະ ອອກອະນຸມັດໄດ້ໄວຂຶໍ້ນ. 
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ຄວນສ້າງຂີດຄວາມສາມາດໃຫ້ແກ່ພະນັກງານຮັບເອກະສານ ເພຼືົ່ອຮັບຜິດຊອບຄ ໍ້ນຄ້ວາ ແລະ ແຂກຢາຍ
ເອກະສານ ສະເໜີໃຫ່ພະແນກວິຊາການເລີຍ. ສະເໜີໃຫ້ການນ າຂອງກ ມພິຈາລະນາປັບປຸງການອະນຸມັດ
ເອກະສານໃຫ້ວ່ອງໄວຂຶໍ້ນ, ກ ລະນີມີປະຊຸມ ຄວນມອບສິດໃຫ້ຜູ້ປະຈ າການເຊັນອະນຸມັດແທນ. ສະເໜີທ ບ
ທວນ ແລະ ປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນການເຂ ໍ້າເລກທີຂາອອກ ແລະ ຈ ໍ້າກາ ໃບອານຸຍາດ, ອາດຈະມອບໃຫ້ຂາເຂ ໍ້າ-ຂາ
ອອກ ກະທັດຮັດຂຶໍ້ນກ່ວາເກ ົ່າ ສະເໜີ ໃຫ້ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມ ງ ເຂ ໍ້າຮ່ວມການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ
ລະບ ບ LNSW ເພຼືົ່ອຫັນການຄຸ້ມຄອງອອກອະນຸຍາດໄປສູ່ລະບ ບເອເລັກໂຕຣນິກ ເພຼືົ່ອຍ ກສູງປະສິດທິພາບ 

ແລະ ປະສິດທິຜ ນ ຂອງການບ ລິການ. 

6) ກົມອາຫານ ແລະ ຢາ ທ ບທວນຄຼືນຂັໍ້ນຕອນການສ ົ່ງເອກະສານຈາກພະແນກວິຊາການ ໃຫ້ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື 
ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ຊຶົ່ງໃຫ້ເວລາສະເລ່ຍ 15 ຊ ົ່ວໂມງ 35 ນາທີ ກວມເອ າ 20% ຂອງເວລາລວມ. ສະເໜີ
ໃຫ້ການນ າຂອງກ ມພິຈາລະນາປັບປຸງການອະນຸມັດເອກະສານໃຫ້ວ່ອງໄວຂຶໍ້ນ, ກ ລະນີມີປະຊຸມ ຄວນມອບ
ສິດໃຫ້ຜູ້ປະຈ າການເຊັນອະນຸມັດແທນ. ສະເໜີໃຫ້ທ ບທວນ ແລະ ປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນການຊ າລະຄ່າທ ານຽມ, 
ເຂ ໍ້າເລກທີຂາອອກ ແລະ ຈ ໍ້າກາ ໃບອານຸຍາດ, ອາດຈະມອບໃຫ້ຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກ ດ າເນີນການບ່ອນດຽວ 
ແລະ ສ ົ່ງໃບອະນຸຍາດໃຫ້ຜູ້ປະກອບການເລີຍ ໂດຍບ ົ່ຈ າເປັນຕ້ອງສ ົ່ງກັບໄປພະແນກວິຊາການອີກ. ສະເໜີ
ໃຫ້ເຂ ໍ້າຮ່ວມການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດລະບ ບ LNSW ເພຼືົ່ອຫັນການຄຸ້ມຄອງອອກອະນຸຍາດໄປສູ່ລະບ ບເອເລັກ
ໂຕຣນິກ ເພຼືົ່ອຍ ກສູງປະສິດທິພາບ ແລະ ປະສິດທິຜ ນຂອງການບ ລິການ. 

7) ກົມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ ຄວນທ ບທວນກວດກາກ ນໄກການສ ົ່ງເອກະສານຈາກພະແນກ
ວິຊາການ ໃຫ້ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ຊຶົ່ງເຫັນວ່າໃຊ້ເວລາສະເລ່ຍ 11 ຊ ົ່ວໂມງ 27 ນາທີ ກວມເອ າ 
42% ຂອງເວລາລວມ ແລະ ປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນການຊ າລະຄ່າທ ານຽມ, ເຂ ໍ້າເລກທີ ແລະ ຈ ໍ້າກາ ຊຶົ່ງໃຫ້ເວລາ
ຫຼາຍສ ມຄວນ ກວມເອ າ 24% ຂອງເວລາລວມ. ສະເໜີເຂ ໍ້າຮ່ວມການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດລະບ ບ LNSW ເພຼືົ່ອ
ຫັນການຄຸ້ມຄອງອອກອະນຸຍາດໄປສູ່ລະບ ບເອເລັກໂຕຣນິກ ເພຼືົ່ອຍ ກສູງປະສິດທິພາບ ແລະ ປະສິດທິຜ ນ
ຂອງການບ ລິການ. 

8) ສະເໜີໃຫ້ບັນດາຂະແໜງການລັດທີົ່ຄຸ້ມຄອງການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ ຫັນໄປນ າໃຊ້
ລະບ ບບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງ ແນໃສ່ຍ ກສູງປະສິດທິພາບຂອງການບ ລິການ. ການຈັດລ າດັບ ແລະ ປະເພດ
ຄວາມສ່ຽງ ຕ ົ່ການລະເມີດລະບຽບການ ຈະສາມາດບ ລິຫານກ ນໄກການຄວບຄຸມ ຢ່າງມີປະສິດທິພາບ ຄຼື: 
ສ າລັບການສະເໜີຂ ອະນຸຍາດໃດຫາກມີຄວາມສ່ຽງຕ ົ່າ ກ ອາດຫລຸດຜ່ອນລະດັບການຄວບຄຸມ ກວດກາ, 
ກ ງກັນຂ້າມກ ລະນີການສະເໜີໃດຫາກສະແດງ ຄວາມສ່ຽງສູງ ກ ົ່ມີຄວາມຈ າເປັນຕ້ອງ ກວດກາຢ່າງລະອຽດ. 

9)  ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢ ່ດ່ານຊາຍແດນ ກົມພາສີຄວນປັບປຸງການບໍລິຫານຄວາມສ່ຽງເປນັ
ວຽກທີໍ່ຮີບດ່ວນ. ຄ່າຄວາມສ່ຽງທີົ່ກ ານ ດໃນລະບ ບອາຊິກຸດາ ຕ້ອງໄດ້ຮັບການປັບປຸງຢ່າງເປັນປ ກກະຕິ 
ເພຼືົ່ອຮັບປະກັນວ່າຄ່າຄວາມສ່ຽງຖຼືກຕ້ອງກັບ ສະພາບການຄ້າ ແລະ ພຶດຕິກ າການລັກລອບໜີພາສີ. ຂະແໜ
ງບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງ ຕ້ອງເປັນເຈ ໍ້າການດ າເນີນການວິໄຈຂ ໍ້ມູນການແຈ້ງພາສີຜ່ານມາ ເພຼືົ່ອຊອກຫາຈຸດທີົ່ມີ
ຄວາມສ່ຽງ ແລະ ລະດັບຜ ນກະທ ບຂອງຄວາມສ່ຽງ. ຈາກນັໍ້ນ ຈຶົ່ງປ້ອນຄ່າຄວາມສ່ຽງເຂ ໍ້າໃນໂດມູນຄວາມ
ສ່ຽງ (selectivity module) ໃນລະບ ບອາຊິກຸດາ. ພ້ອມດຽວກັນນັໍ້ນ, ກ ົ່ຄວນວິໄຈ ແລະ ຕັໍ້ງຄ່າ ຄວາມ
ສ່ຽງຂອງຂະແໜງການກ່ຽວຂ້ອງເຂ ໍ້າຮ່ວມກັບຂະແໜງພາສີ. ການຄວບຄຸມກວດກາຕ້ອງປະຕິບັດຕາມກ ນ
ໄກການບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງຢ່າງເຂັໍ້ມງວດ. ກ ລະນີ ເປັນການແຈ້ງພາສີທີົ່ນອນໃນຊ່ອງສີຂຽວ ກ ບ ົ່ຄວນ
ກວດກາສິນຄ້າຕ ວຈິງ ເພຼືົ່ອໃຫ້ສອດ ຄ່ອງກັບກ ດໝາຍວ່າດ້ວຍພາສີ.  



 9 

10) ຄວນນໍາໃຊຸ້ລະບົບອາຊິກຸດາຜ່ານເວັບໄຊຸ້. ປະຈຸບັນ ຜູ້ປະກອບການສ່ວນຫຼາຍແມ່ນນ າໃຊ້ເຄຼືົ່ອງ
ຄອມພິວເຕີໍ້ຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ ເພຼືົ່ອເຂ ໍ້າຂ ໍ້ມູນ ແລະ ລ ງທະບຽບການແຈ້ງພາສີຜ່ານລະບ ບອາຊິກຸດາ. ບາງ
ບ ລິສັດ ນ າໃຊ້ຄອມພິວເຕີຢູ່ຫ້ອງການຂອງຕ ວເອງທີົ່ເຊຼືົ່ອມໂຍງກັບກ ມພາສີ ດ້ວຍເຄຼືົ່ອຄ່າຍສາຍໄຍແກ້ວ. 

ລະບ ບ ASYCUDA World ມີຄວາມສາມາດຮອງຮັບການແຈ້ງພາສີຜ່ານເວັບໄຊ້. ສະນັໍ້ນ, ກ ມພາສີ ຄວນ
ປັບປຸງໃຫ້ຜູ້ປະກອບສາມາດເຂ ໍ້ານ າໃຊ້ລະບ ບດັົ່ງກ່າວຜ່ານເວັບໄຊ້ທີົ່ເຊຼືົ່ອມໂຍງຜ່ານອິນເຕີເນັດ ໂດຍຜູ້
ປະກອບການສາມາດນ າໃຊ້ເຄຼືົ່ອງຄອມພິວເຕີ ຂອງຕ ນເອງໃນການແຈ້ງພາສີຜ່ານລະບ ບອາຊິກຸດາ ຊຶົ່ງຈະ
ເຮັດໃຫ້ສະດວກ ແລະ ປະຫຍັດເວລາໃນການແຈ້ງພາສີ.   

11)  ລົບລ້າງແບບພີມໃບແຈຸ້ງພາສີ, ເອກະສານປະກອບທີໍ່ເປັນເຈຸ້ຍ ແລະ ຫັນມານໍາໃຊຸ້
ລາຍເຊັນເອເລັກໂຕຣນິກ. ເປ ໍ້າໝາຍສູງສຸດຂອງການນ າໃຊ້ລະບ ບເອເລັກໂຕຣນິກ ແມ່ນການລ ບລ້າງຂັໍ້ນ
ຕອນ ແລະ ເອກະ ສານທີົ່ນ າໃຊ້ເຈ້ຍໃຫ້ເຫຼຼືອໜ້ອຍທີົ່ສຸດເທ ົ່າທີົ່ເຮັດໄດ້. ປະຈຸບັນ ຜູ້ປະກອບການຍັງພ ບຂ ໍ້
ຫຍຸ້ງຍາກໃນການກະກຽມເອກະສານເປັນເຈ້ຍໄປຍຼືົ່ນຕ ົ່ເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ພາສີ ແລະ ນ າໃຊ້ລະບ ບເອເລັກໂຕຣນິກ
ໄປພ້ອມໆກັນ. ກ ມພາສີ ຄວນພິຈາລະນານ າໃຊ້ລາຍເຊັນເອເລັກໂຕຣນິກໃນຂັໍ້ນຕອນການແຈ້ງພາສີ ເຊິົ່ງ
ລະບ ບອາຊິກຸດາສາມາດຮອງຮັບໄດ້. ອີກດ້ານໜຶົ່ງ ກ ດໝາຍວ່າດ້ວຍລາຍເຊັນເອເລັກໂຕຣນິກ ກ ົ່ໄດ້ຜ່ານ
ການຮັບຮອງ ແລະ ປະກາດໃຫ້ແລ້ວ ຊຶົ່ງເປັນບ່ອນອີງໃນການສ້າງລະບຽບການຮອງຮັບລາຍເຊັນເອເລັກ
ໂຕຣນິກ ເພຼືົ່ອຢັໍ້ງຢຼືນຄວາມຖຼືກຕ້ອງຂອງຂ ໍ້ມູນການແຈ້ງພາສີ ແລະ ມີຄ່າເທ ົ່າກັບລາຍເຊັນທີົ່ເຊັນໃສ່ເອ 
ກະສານທີົ່ເປັນເຈ້ຍ.    

12)  ລົບລ້າງການລົງທະບຽນການແຈຸ້ງໂດຍເຈົໍ້າໜ້າທີໍ່ພາສີ ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຂັໍ້ນຕອນ
ການແຈຸ້ງພາສີລ່ວງໜ້າ. ໃນເວລາຜູ້ປະກອບການຍຼືົ່ນເອກະສານແຈ້ງພາສີໃຫ້ແກ່ເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ພາສີ , ເຈ ໍ້າ 
ໜ້າທີົ່ພາສີຕ້ອງເຂ ໍ້າລະບ ບອາຊິກຸດາເພຼືົ່ອຢຼືນຢັນການລ ງທະບຽນອີກຄັໍ້ງໜຶົ່ງ . ຜູ້ແຈ້ງພາສີ ອາດຈະເຂ ໍ້າຂ ໍ້ມູນ
ການແຈ້ງ ແລະ ລ ງທະບຽນໃນລະບ ບກ່ອນແລ້ວ ແຕ່ເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ພາສີ ຍັງບ ົ່ສາມາດກວດກາຂ ໍ້ມູນການແຈ້ງໄດ້ 
ຈ ນກວ່າຈະໄດ້ຮັບໃບແຈ້ງພາສີ ແລະ ເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ຮັບເອກະສານຢຼືນຢັນການລ ງທະບຽນ. ຈຸດດັົ່ງກ່າວເປັນ
ບັນຫາກີດກັໍ້ນການແຈ້ງພາສີລ່ວງໜ້າ. ດັົ່ງນັໍ້ນ, ກ ມພາສີ ຄວນປັບປຸງໂດຍອະນຸຍາດໃຫ້ຜູ້ປະກອບການເປັນຜູ້
ລ ງທະບຽນການແຈ້ງພາສີແບບອັດຕະໂນມັດ. ໝາຍຄວາມວ່າພາຍຫັຼງຜູ້ປະກອບການສ າເລັດການເຂ ໍ້າຂ ໍ້ມູນ 

ແລະ ລ ງທະບຽນການແຈ້ງພາສີ, ເຈ ໍ້າໜ້າ ທີົ່ພາສີສາມາດດ າເນີນການກວດກາ ໂດຍບ ົ່ຈ າເປັນຖ້າໃຫ້ຜູ້
ປະກອບການມາຍຼືົ່ນເອກະ ສານແຈ້ງພາສີ ຊຶົ່ງຈະຊ່ວຍຕັດຮອນຂັໍ້ນຕອນ ແລະ ເວລາໃນການແຈ້ງພາສີເປັນ
ລາຍລະອຽດ. 

13) ປະເມີນຄຼືນຜ ນການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດດ າລັດຂອງນາຍ ກລັດຖະມ ນຕີ ສະບັບເລກທີ 558/ນຍ, ລ ງວັນທີ 
31 ທັນວາ 2018 ວ່າດ້ວຍ ດ່ານຊາຍແດນ ແລະ ສະໜາມ ບິນສາກ ນ. ບັນດາຂະແໜງການລັດທີົ່ປະຈ າ 
ການຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ ບ ົ່ມີຄວາມເປັນເອກະພາບ ແລະ ບ ົ່ສອດຄ່ອງກັບດ າລັດດັົ່ງກ່າວ.  

14) ສ້າງກົນໄກປະສານງານລະຫວ່າງບັນດາຂະແໜງການຂອງລັດທີໍ່ປະຈໍາການຢ ່ດ່ານ
ຊາຍແດນ ເພືໍ່ອຍົກສ ງປະສິດທິພາບໃນການຄວບຄຸມການນໍາເຂົໍ້າ ແລະ ສົໍ່ງອອກສິນຄ້າ. ໃນ
ກ ລະນີ ຕ້ອງການກວດກາສິນຄ້າຕ ວຈິງ ໂດຍຫຼາຍຂະແໜງການ, ຕ້ອງມີການກວດກາຮ່ວມກັນຄັໍ້ງດຽວ ເພຼືົ່ອ
ຫຼຸດຜ່ອນເວລາໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ.  ຂະແໜງກັກກັນພຼືດ-ສັດ ແລະ ຂະແໜງສາທາລະນະສຸກ ຄວນ
ໃຫ້ຄວາມຮ່ວມມຼືກັບກັບຂະແໜງ ພາສີ ໃນການສ້າງກ ນໄກການປະສານງານໃຫ້ມີຄວາມຄ່ອງຕ ວ ແນໃສ່
ຍ ກສູງປະສິດທິພາບໃນການຄວບຄຸມກວດກາ ແລະ ການອ ານວຍຄວາມສະດວກດ້ານການຄ້າ.   



 10 

15)  ຜັນຂະຫຍາຍການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດລະບົບແຈຸ້ງພາສີປະຕ ດຽວໃຫຸ້ມີຄວາມເປັນເອກະພາບ 

ແລະ ມີປະຕິບັດພາບ.  ການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ-ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ໄດ້ມີການເຊຼື ົ່ອມໂຍງ ແລະ 

ແລກປ່ຽນຂ ໍ້ມູນລະຫວ່າງຂະ ແໜງການກ່ຽວຂ້ອງ ກັບ ລັດຖະການພາສີ. ປະຈຸບັນ ລະບ ບແຈ້ງພາສີປະຕູ
ດຽວໄດ້ຮັບການຕິດຕັໍ້ງ ແລະ ນ າໃຊ້ຢູ່ດ່ານພາສີສາກ ນ ຂ ວມິດຕະພາບ 1. ລະບ ບດັົ່ງກ່າວຄວນໄດ້ຮັບການ
ຜັນຂະຫຍາຍໄປສູ່ບັນດາດ່ານຊາຍແດນທີົ່ມີຄວາມພ້ອມ ແນໃສ່ຮັບປະກັນຄວາມເປັນເອກະພາບ ແລະ 

ປະສິດທິພາບໃນການຄຸ້ມຄອງ ການແຈ້ງພາສີໃນການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າປະເພດຕ່າງໆ.  
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ພາກທີ I ຄາໍນາໍ 
 

1.1 ຄວາມເປັນມາ 

ນັບແຕ່ຊຸມປ ີ2010 ເປັນຕ ໍ້ນມາ ລັດຖະບານ ສປປ ລາວ ໄດ້ເພີົ່ມທະວີວຽກງານເຊຼືົ່ອມໂຍງດ້ານເສດຖະກິດ 

ໃນລະດັບພາກພຼືໍ້ນ ແລະ ສາກ ນ ເພຼືົ່ອສ້າງທ່າແຮງໃນດຶງດູດການລ ງທຶນເຂ ໍ້າໃນການພັດທະນາເສດຖະກິດຂອງ
ປະເທດ. ການເຂ ໍ້າເປັນສະມາຊິກອ ງການການຄ້າໂລກໃນປີ 2013, ການເຂ ໍ້າຮ່ວມປະຊາຄ ມເສດຖະກິດອາຊຽນປີ 
2015, ການໃຫ້ສັດຕະຍາບັນຕ ົ່ສັນຍາວ່າດ້ວຍການອ ານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ອ ງການການຄ້າໂລກ 

(WTO TFA)ໃນປີ 2015 ແລະ ການໃຫ້ສັດຕະຍາບັນແກ່ສ ນທິສັນຍາສາກ ນວ່າດ້ວຍລະບຽບການແຈ້ງພາສີແບບ
ງ່າຍດາຍ ຂອງອ ງການພາສີໂລກ (WCO RKC) ໃນປີ 2016 ໄດ້ສະແດງເຖິງຄວາມພະຍາຍາມສູງໃນປະຕິຮູບກ ນ
ໄກ, ຂັໍ້ນຂອດການບ ລິຫານ ແລະ ບ ລິການລັດທີົ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຄວບຄຸມ ແລະ ການອ ານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້
ແກ່ການດ າເນີນທຸລະກິດ ແລະ ການລ ງທຶນ ໃຫ້ສອດຄ່ອງກັບລະບຽບການສາກ ນ.  

ເພຼືົ່ອຊຸກຍູ້ໃຫ້ມີການນ າເອ ານະໂຍບາຍດັົ່ງກ່າວໄປຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດໃຫ້ປາກ ດຜ ນເປັນຈິງ ລັດຖະບານ ໄດ້ອອກ
ແຜນງານ ແລະ ນິຕິກ າຈ ານວນໜຶົ່ງ ເຊັົ່ນ: ແຜນຍຸດທະສາດອ ານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ 2011 – 

2015, ແຜນດ າເນີນງານອ ານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ 2017 – 2022, ຄ າສັົ່ງຂອງນາຍ ກລັດຖະມ ນ 

ສະບັບເລກທີ 02/ນຍ, ລ ງວັນທີ 01 ກຸມພາ 2018 ວ່າດ້ວຍການປັບປຸງລະບຽບການ ແລະ ກ ນໄກປະສານງານໃນ
ການດ າເນີນທຸລະກິດ ຢູ່ ສປປ ລາວ ແລະ ຄ າສັົ່ງເລກທີ 12/ນຍ, ລ ງວັນທີ 16 ຕຸລາ 2019 ວ່າດ້ວຍການອ ານວຍ
ຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ການນ າເຂ ໍ້າ-ສ ົ່ງອອກ, ການນ າເຂ ໍ້າຊ ົ່ວຄາວ, ການຜ່ານແດນ ແລະ ການເຄຼືົ່ອນຍ້າຍສິນຄ້າ ຢູ່ 
ສປປ ລາວ ຊຶົ່ງເປ ໍ້າໝາຍຕ ໍ້ນຕ ກ ເພຼືົ່ອສ້າງສະພາບແວດທີົ່ເອຼືໍ້ອອ ານວຍໃຫ້ແກ່ການລ ງທຶນ ແລະ ການຄ້າລະຫວ່າງ
ປະເທດ ທີົ່ເປັນປັດໄຈສ າຄັນຕ ົ່ການພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄ ມ ໃນຍຸກໂລກາພິວັດ. ໄລຍະຜ່ານມາບັນດາຂະແໜ
ງການຂອງລັດທີົ່ມີຄວາມຮັບຜິດຊອບໃນການຄຸ້ມຄອງການດ າເນີນທຸລະກິດ ແລະ ການຄ້າລະຫວ່າງປະເທດ ເຊັົ່ນ: 

ຂະແໜງອຸດສາຫະກ າ ແລະ ການຄ້າ, ຂະແໜງການເງິນ, ຂະແໜງສາທາລະນະສຸກ, ຂະແໜງກະສິກ າ ແລະ ປ່າໄມ, 

ຂະແໜງ ແຜນການ ແລະ ການລ ງທຶນ, ຂະແໜງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ ນສ ົ່ງ ແລະ ອຼືົ່ນໆ ໄດ້ເປັນເຈ ໍ້າການໃນການ
ປັບປຸງ ລະບຽບ, ຂັ ໍ້ນຂອດ ແລະ ກ ນໄກ ໃຫ້ມີຄວາມກະທັດຮັດງ່າຍດາຍແກ່ຜູ ້ປະກອບການ  ແລະ ຍ ກສູງ
ປະສິດທິພາບ ຂອງການບ ລິການຂອງຂະແໜງການລັດ.  

ຄ າສັົ່ງຂອງນາຍ ກລັດຖະມ ນຕີ ສະບັບເລກທີ 02/ນຍ, ລ ງວັນທີ 01 ກຸມພາ 2018 ວ່າດ້ວຍການປັບປຸງລະ 

ບຽບການ ແລະ ກ ນໄກປະສານງານໃນການດ າເນີນທຸລະກິດ ຢູ ່ສປປ ລາວ ໄດ້ກ ານ ດໃຫ້ບັນດາຂະແໜງການລັດ ທີົ່
ມີໜ້າທີົ່ຄຸ້ມຄອງການຄ້າຂ້າມແດນ ປັບປຸງນິຕິກ າ ແລະ ຂັໍ້ນຕອນ ກ່ຽວກັບການຂ ອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ-ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ 
ຂ້ານແດນໃຫ້ສະດວກວ່ອງໄວ, ຫຼຸດຂັໍ້ນຂອດ, ເວລາ ແລະ ເອກະສານ ທີົ່ບ ົ່ຈ າເປັນລ ງຕຼືົ່ມ; ປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນດ າເນີນ 

ການແຈ້ງເອກະສານການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ທີົ່ດ່ານຊາຍແດນ ໃຫ້ມີຄວາມກະທັດຮັດ ແລະ ວ່ອງໄວຂຶໍ້ນ 

ກວ່າເກ ົ່າ, ຂັໍ້ນຂອດໃດ ບ ົ່ຈ າເປັນແມ່ນໃຫ້ຕັດອອກ. ນອກນັໍ້ນ, ລັດຖະບານຍັງໄດ້ອອກຄ າສັົ່ງເລກທີ 12/ນຍ, ລ ງ
ວັນທີ 16 ຕຸລາ 2019 ວ່າດ້ວຍການອ ານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ການນ າເຂ ໍ້າ-ສ ົ່ງອອກ, ການນ າເຂ ໍ້າຊ ົ່ວຄາວ, 

ການຜ່ານແດນ ແລະ ການເຄຼືົ່ອນຍ້າຍສິນຄ້າ ຢູ່ ສປປ ລາວ ໂດຍມອບໃຫ້ຂະແໜງການລັດທີົ່ກ່ຽວຂ້ອງທ ບທວນ 

ແລະ ປັບປຸງລະບຽບການ ແລະ ຂັໍ້ນຕອນໃນການອອກອະນຸຍາດ, ຢັໍ້ງຢຼືນ ສ າລັບການນ າເຂ ໍ້າ-ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ພາຍ 

ໃຕ້ຄວາມຮັບຜິດຊອບຂອງຕ ນ ໃຫ້ກະທັດຮັດ ແລະ ວ່ອງໄວຂຶໍ້ນ ແນໃສ່ຫຼຸດເວລາ ໃຫ້ໄດ້ຢ່າງໜ້ອຍ 50% ພາຍໃນ 

ປີ 2022; ສ້າງກ ນໄກການກວດກາສິນຄ້າຮ່ວມກັນ ເພຼືົ່ອໃຫ້ບັນດາໜ່ວຍງານກ່ຽວຂ້ອງທີົ່ປະຈ າຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ 
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(ພາສີ, ກັກກັນພຼືດ-ສັດ, ອາຫານ ແລະ ຢາ) ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດບ ນພຼືໍ້ນຖານຫຼັກການບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງ ແລະ ການ
ກວດສອບຄຼືນ ເພຼືົ່ອຫຼຸດຂັໍ້ນຕອນ, ເວລາ ແລະ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ ແລະ ໃຫ້ດ າເນີນການສຶກສາ
ເວລາກວດປ່ອຍສິນຄ້າ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ ແລະ ເຜີຍແຜ່ໃຫ້ສັງຄ ມຮັບຊາບຢ່າງທ ົ່ວເຖິງ.  

ການສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍສິນຄ້າ (Time Release Study) ເປັນເຄຼືົ່ອງມຼືໃນການປະເມີນປະສິດທິພາບ 

ແລະ ປະສິດທິຜ ນຂອງດ າເນີນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ, ເປັນການວັດແທກເວລາຕ ວຈິງທີົ່ໃຊ້ໃນການກວດປ່ອຍສິນ 

ຄ້າ. ໃນມາດຕາ 7 ຂ ໍ້ 6 ຂອງສັນຍາວ່າດ້ວຍການອ ານວຍຄວາມສະດວກ ທາງດ້ານການຄ້າຂອງອ ງການການຄ້າ ໄດ້
ແນະນ າໃຫ້ປະເທດສະມາຊິກຕ້ອງເຜີຍແຜ່ເວລາສະເລ່ຍ ໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ ຢ່າງສະໝ ົ່າ 
ສະເໜີ ໃຫ້ສັງຄ ມຮັບຊາບຢ່າງກວ້າງຂວາງ ໂດຍນ າໃຊ ້ເຄຼືົ່ອງມຼືສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍສິນຄ້າຂອງອ ງການພາສີໂລກ.  

ການສຶກສາຄັໍ້ງນີໍ້ ໄດ້ອີງໃສ່ ຄູ່ມຼືການວັດແທກເວລາໃນໃຊ້ໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ ຫຼຼື ຄູ່ມຼືສຶກສາເວລາກວດ
ປ່ອຍສິນຄ້າ (Guide to Measure the Time Required for the Release of Goods) ຊຶົ່ງໄດ້ຮັບການ
ພັດທະນາໂດຍອ ງການພາສີໂລກ ແລະ ປັບປຸງເປັນແຕ່ລະໄລຍະ. ຄູ່ມຼືດັົ່ງກ່າວ ໄດ້ແນະນ າຂັໍ້ນຕອນ ແລະ ວິທີການ
ໃນການສຶກສາ ທີົ່ມີລັກສະນະວິທະຍາສາດ. ການສຶກສາທີົ່ຖຼືກວິທີ ຕ້ອງດ າເນີນ 4 ຂັໍ້ນຕອນ ຄຼື: 1) ການກະກຽມ, 

2) ການເກັບຂ ໍ້ມູນ, 3) ການວິເຄາະຂ ໍ້ມູນ ແລະ ການສະຫຼຸບ ແລະ 4) ການຕິດຕາມປະເມີນຜ ນ. ຜ່ານມາ ສປປ ລາວ 

ໄດ້ດ າເນີນການສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍ ສິນຄ້າ ທັງໝ ດ 5 ຄັໍ້ງ. ຄູ່ມຼືສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍສິນຄ້າສະບັບປະຈຸບັນ
ເປັນການປັບປຸງຄັໍ້ງທີົ່ 3 ຊຶົ່ງໄດ້ຍ ກເອ າ ການສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍສິນຄ້າ ຂອງ ສປປ ລາວ ເປັນໜຶົ່ງໃນບັນດາ
ກ ລະນີສຶກສາທີົ່ປະສ ບຜ ນສ າເລັດ.  

ການສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ ສປປ ລາວ ຄັໍ້ງຜ່ານມາ ແມ່ນສຸມໃສ່ການວັດແທກ ແລະ ວິເຄາະ ເວລາ
ໃນການດ າເນີນຂັໍ້ນຕອນແຈ້ງເອກະສານ ແລະ ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ. ແຕ່ການສຶກສາໃນຄັໍ້ງນີໍ້ໄດ້
ຂະຫຍາຍຂອບເຂດການສຶກສາໃຫ້ກວມເອ າເວລາທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ຢູ່
ບັນດາກະຊວງກ່ຽວຂ້ອງ ໂດຍໝູນໃຊ້ບ ດຮຽນ, ປະສ ບການ ແລະ ຄ າແນະນ າໃນຄູ່ມຼືການສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍ
ສິິນຄ້າ. ເຫດຜ ນໃນການ ສຶກສາເວລາທີົ່ໃຊ້ໃນການຂ ອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ເນຼືົ່ອງຈາກວ່າ ກອງ
ປະຊຸມລັດຖະມ ນຕີເສດຖະກິດອາຊຽນ ໄດ້ມອບໝາຍ ສະຖານບັນຄ ໍ້ນຄວ້າເສດຖະກິດອາຊຽນ ແລະ ອາຊີຕາເວັນ
ອອກ (Economic Research Institute for ASEAN and East Asia – ERIA) ເປັນຜູ້ສຶກສາບັນຫາ ແລະ 

ຂ ໍ້ຫຍຸ້ງຍາກ ໃນການຄ້າລະຫວ່າງບັນດາປະເທດອາຊຽນ ແນໃສ່ຫຼຸດຜ່ອນຄ່າໃຊ້ຈ່າຍໃນການຄ້າຂ້າມແດນ ແລະ 

ສ ົ່ງເສີມການຄ້າ ລະຫວ່າງບັນດາປະເທດອາຊຽນດ້ວຍການໃຫ້ນັບມຼືໍ້ນັບສູງຂຶໍ້ນ. ສະນັໍ້ນ, ບັນດາປະເທດອາຊຽນໄດ້
ຕ ກລ ງຮ່ວມກັນ ວ່າຈະສະໜອງຂ ໍ້ມູນດ້ານເວລາການຂ ອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ແລະ ເວລາທີົ່ໃຊ້ໃນ
ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ ເພຼືົ່ອໃຫ້ເປັນຂ ໍ້ມນູພຼືໍ້ນຖານໃຫ້ແກ່ ERIA ໃນການສຶກສາດັົ່ງກ່າວ.  

 

1.2 ຈຸດປະສົງ 
ການສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍສິນຄ້າປີ 2020 ມີຈຸດປະສ ງຕ ໍ້ນຕ  ດັົ່ງນີໍ້:  

▪ ເພຼືົ່ອປະເມີນປະສິດທິພາບ ແລະ ປະສິດທິຜ ນຂອງວຽກງານຄຸ້ມຄອງການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງ
ອອກສິນຄ້າ ຢູ່ບັນດາກະຊວງທີົ່ກ່ຽວຂ້ອງ ແລະ ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ. ໄລຍະຜ່ານມາ 
ບາງຂະແໜງການລັດໄດ້ທ ບທວນ ແລະ ປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸຍາດ ໃຫ້ກະທັດຮັດ ແລະ ສະ 
ດວກຂຶໍ້ນ ຊຶົ່ງການສຶກສາເວລາກວປ່ອຍສິນຄ້າຄັໍ້ງນີໍ້ ຈະຕີລາຄາຜ ນໄດ້ຮັບຂອງການປັບປຸງດັົ່ງກ່າວ; 
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▪ ເພຼືົ່ອປະເມີນຜ ນການນ າໃຊ້ລະບ ບແຈ້ງພາສີປະຕູດຽວ (LNSW) ຢູ່ບາງກະຊວງທີົ່ໄດ້ນ າໃຊ້ລະບ ບດັົ່ງກ່າວ 

ເຂ ໍ້າໃນການອອກອະນຸຍາດແບບເອເລັກໂຕຣນິກ. ການສຶກສາ ຈະໄດ້ສ ມທຽບຄວາມແຕກຕ່າງດ້ານເວລາ 
ແລະ ຂັໍ້ນຕອນຂອງລະບ ບເອກະສານເປັນເຈ້ຍ ແລະ ລະບ ບເອເລັກໂຕຣນິກ;  

▪ ເພຼືົ່ອຊອກໃຫ້ເຫັນເພຼືົ່ອຊອກຫາບັນຫາ ທີົ່ເປັນອຸປະສັກໃນຂະບວນການອອກອະນຸຍາດ ແລະ ການກວດ
ປ່ອຍສິນຄ້າ ເພຼືົ່ອເປັນຂ ໍ້ມູນພຼືໍ້ນຖານໃຫ້ແກ່ການປັບປຸງຂອດຂັໍ້ນກ ນໄກ ແນໃສ່ຍ ກສູງການອ ານວຍຄວາມ
ສະດວກດ້ານການຄ້າຂ້າມແດນ.  

1.3 ຄາດຄະເນຜົນໄດຸ້ຮັບ 

ພາຍຫັຼງສ າເລັດການສຶກສາຄັໍ້ງນີໍ້ ຄາດວ່າໄດ້ຮັບໝາກຜ ນ ຄຼື:  

▪ ໄດ້ຂ ໍ້ດ້ານເວລາທີົ່ຊັດເຈນ ກ່ຽວກັບການຂ ອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ແລະ ການກວດປ່ອຍ 

ສິນຄ້າ ຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ ເພຼືົ່ອເຜີຍແຜ່ຂ ໍ້ມູນດັົ່ງກ່າວໃຫ້ສັງຄ ມຮັບຊາບຢ່າງກວ້າງຂວາງ ແລະ ສະໜອງຂ ໍ້ 
ມູນດັົ່ງກ່າວໃຫ້ແກ່ກອງເລຂາອາຊຽນ ໃຫ້ທັນຕາມກ ານ ດເວລາ;  

▪ ສາມາດຕີລາຄາຂ ໍ້ສະດວກ ແລະ ຂ ໍ້ຫຍຸ້ງຍາກໃນການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ແລະ 

ການກວດກາປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ ໄດ້ຢ່າງຖຼືກຕ້ອງ;  
▪ ໃຫ້ຄ າແນະນ າທີົ່ມີເຫດຜ ນໃນການປັບປຸງຂັໍ້ນຂອດ ແລະ ກ ນໄກ ແນໃສ່ເປັນໃຫ້ການອອກອະນຸຍາດ ແລະ 

ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ ມີຄວາມສະດວກ ແລະ ວ່ອງໄວຂຶໍ້ນກວ່າເກ ົ່າ;  
▪ ມີແຜນການປັບປຸງ ຂັໍ້ນຕອນ, ລະບຽບການ ແລະ ລະບ ບ ຂອງແຕ່ລະຂະແໜງການລັດ ໂດຍອີງໃສ່ການຕີ

ລາຄາ ແລະ ຄ າແນະນ າ ຂອງການສຶກສາໃນຄັໍ້ງນີໍ້.  
 

ບ ດລາຍງານນີໍ້ແບ່ງເປັນ 6 ພາກ. ພາກທີ 1 ນ າສະເໜີຄວາມເປັນມາ, ຈຸດປະສ ງ ແລະ ຄາດຄະເນຜ ນໄດ້ຮັບ 

ຂອງການສຶກສາ TRS ຄັໍ້ງນີໍ້. ພາກທີ 2 ອະທິບາຍກ່ຽວກັບວິທີການ ແລະ ຂະບວນການສຶກສາ. ພາກທີ 3 ເວ ໍ້າເຖິງ
ການເປັນກ າຂ ໍ້ມູນຕ ວຈິງ ຢູ່ບັນດາຂະແໜງການ ແລະ ດ່ານຊາຍແດນທີົ່ເຂ ໍ້າຮ່ວມ. ພາກທີ 4 ນ າສະເໜີຜ ນການ
ວິເຄາະຂ ໍ້ມູນຢູ່ບັນດາຂະແໜງການທີົ່ອອກອະນຸຍາດ ແລະ ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ. ພາກທີ 5 

ສະຫຼຸບການສຶກສາ ໂດຍການຕີລາຄາຂັໍ້ນຕອນ ແລະ ຂະບວນການອອກອະນຸຍາດ ແລະ ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ 
ພ້ອມທັງໃຫ້ຄ າແນະນ າເພຼືົ່ອການປັບປຸງໃນຕ ົ່ໜ້າ. ພາກທີ 6 ໄດ້ກ ານ ດແຜນວຽກຂອງແຕ່ລະພາກສ່ວນ ທີົ່ຈະນ າໄປ 

ປະຕິບັດເພຼືົ່ອຄັດຈ້ອນບັນດາຂອດຂັໍ້ນ, ກ ນໄກ ທີົ່ບ ົ່ຈ າເປັນ ແລະ ເປັນສິົ່ງກີດຄວາມ ແນໃສ່ເຮັດໃຫ້ການດ າເນີນ ຂັໍ້ນ
ຕອນອອກອະນຸຍາດ ແລະ ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ ສັໍ້ນ, ກະທັດຮັດ, ງ່າຍດາຍ ຂຶໍ້ນກວ່າເກ ົ່າ.   
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ພາກທີ 2 ວິທກີານສກຶສາ 
 

ການສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍສິນຄ້າ (TRS) ປີ 2020 ໄດ້ອີງໃສ່ຫຼັກການ, ວິທີການ ແລະ ການດ າເນີນ ການ
ສຶກສາ ທີົ່ກ ານ ດໃນຄູ່ມຼື TRS ຂອງອ ງການພາສີໂລກ ຊຶົ່ງການສຶກສາໄດ້ແບ່ງອອກເປັນ 4 ໄລຍະ ຄຼື: ການກະກຽມ, 
ການເກັບກ າຂ ໍ້ມູນ, ການວິເຄາະຂ ໍ້ມູນ ແລະ ລາຍງານ ແລະ ການຕິດຕາມປະເມີນຜ ນ.  

2.1 ການກະກຽມ 

2.1.1 ການແຕ່ງຕັໍ້ງຄະນະຮັບຜິດຊອບ 

ຄະນະຮັບຜິດຊອບສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍສິນຄ້າ (ຄະນະສຶກສາ TRS) ໄດ້ຮັບການແຕ່ງຕັໍ້ງໂດຍທ່ານລັດ 

ຖະມ ນຕີກະຊວງອຸດສາຫະກ າ ແລະ ການຄ້າ, ຫ ວໜ້າກອງເລຂາອ ານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ຕາມຂ ໍ້
ຕ ກລ ງສະບັບເລກທີ 0729/ຄອຄສ, ລ ງວັນທີ 10 ສິງຫາ 2020 ຊຶົ່ງຄະນະດັົ່ງກ່າວປະກອບດ້ວຍຄະນະຊີໍ້ນ າລວມ 
ແລະ ຄະນະວິຊາການ ທີົ່ມີຕ ວແທນຂອງບັນດາຂະແໜງການຂອງລັດການກ່ຽວຂ້ອງ ຄຼື: ກ ມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງ
ອອກ, ກ ມພາສີ, ກ ມປູກຝັງ, ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມ ງ, ກ ມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກ ມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດ 

ແທກ, ກ ມຄຸ້ມຄອງບ ົ່ແຮ່, ກ ມຂ ນສ ົ່ງ, ສະພາການຄ້າ ແລະ ອຸດສາຫະກ າແຫ່ງຊາດ ແລະ ສະມາຄ ມຜູ້ຈັດສ ົ່ງສິນຄ້າ
ລະຫວ່າງປະເທດ. ລາຍຊຼືົ່ຂອງຄະນະສຶກສາ TRS ໄດ້ຄັດຕິດໃນ ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 1.  

ຄະນະຮັບສຶກສາ TRS ມີໜ້າທີົ່ດ າເນີນການສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍສິນຄ້າໃນຂອບເຂດທ ົ່ວປະເທດໃນປີ 
2020 ແລະ ລາຍງານຜ ນການສຶກສາໃຫ້ກອງເລຂາອ ານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າຮັບຊາບ ຊຶົ່ງລວມມີ ໜ້
າວຽກຕ ໍ້ນຕ  ຄຼື: ສ້າງແຜນວຽກ, ກ ານ ດຂອບເຂດ ແລະ ວິທີການສຶກສາ, ສ້າງແບບສອບຖາມ, ເກັບກ າຂ ໍ້ມູນ, ວິໄຈ
ຂ ໍ້ມູນ ແລະ ລາຍງານຜ ນໄດ້ຮັບ.   
2.1.2  ຂອບເຂດການສກຶສາ 

ຄະນະສຶກສາ TRS ໄດ້ຈັດກອງປະຊຸມໃນລະຫວ່າງວັນທີ 10 – 11 ກັນຍາ 2020 ເພຼືົ່ອຄ ໍ້ນຄວ້າປຶກສາ
ຫາລຼືການກະກຽມ ແລະ ການກ ານ ດຂອບເຂດການສຶກສາ. ການສຶກສາໃນຄັໍ້ງນີໍ້ ນອກຈາກສຶກສາຂັໍ້ນຕອນການ
ກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານຊາຍແດນແລ້ວ ຍັງໄດ້ຂະຫຍາຍຂອບເຂດໃຫ້ກວມເອ າການດ າເນີນຂັໍ້ນຕອນການອອກ
ອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ຂອງບັນດາຂະແໜງການລັດກ່ຽວຂ້ອງ. ໂດຍທ ົ່ວໄປແລ້ວການຂ ອະນຸ 
ຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ຕ້ອງດ າເນີນກ່ອນການນ າເຂ ໍ້າ ຫຼຼື ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າຕ ວຈິງ.  

1) ຂະແໜງການລັດທີົ່ເຂ ໍ້າຮ່ວມ 

ການສຶກສາ TRS ປີ 2020 ມີບັນດາຂະແໜງການລັດ ເຂ ໍ້າຮ່ວມດັົ່ງນີໍ້:  
▪ ຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸຍາດ ນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ປະກອບດ້ວຍ:  

o ກ ມການນ າເຂ ໍ້າ-ສ ົ່ງອອກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກ າ ແລະ ການຄ້າ 
o ກ ມຂ ນສ ົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ ນສ ົ່ງ 
o ກ ມຄຸ້ມຄອງບ ົ່ແຮ,່ ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບ ົ່ແຮ່ 
o ກ ມປູກຝັງ, ກະຊວງກະສິກ າ ແລະ ປ່າໄມ້  
o ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມ ງ, ກະຊວງກະສິກ າ ແລະ ປ່າໄມ ້

o ກ ມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 

o ກ ມມາດຕະຖານ ແລະ ການວດັແທກ, ກະຊວງວິທະຍາສາດ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊ ີ

▪ ຂັໍ້ນຕອນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ ປະກອບດ້ວຍ:  
o ຂະແໜງພາສີ 
o ຂະແໜງກະສິກ າ (ກັກກັນພຼືດ ແລະ ກັກກັນສັດ) 

o ຂະແໜງສາທາລະນະສຸກ (ອາຫານ ແລະ ຢາ) 
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o ຂະແໜງວິທະຍາສາດ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊີ (ມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ) 

o ແລະ ຂະແໜງການອຼືົ່ນໆ ທີົ່ປະຈ າການຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ 
2) ປະເພດການຄ້າ ແລະ ປະເພດສິນຄ້າ  

▪ ຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸຍາດ ນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ປະກອບດ້ວຍ:  
o ກ ມການນ າເຂ ໍ້າ-ສ ົ່ງອອກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກ າ ແລະ ການຄ້າ ກວມເອ າ 

1. ການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າພາຫະນະ 

2. ການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້ານ ໍ້າມັນເຊຼືໍ້ອໄຟ 

o ກ ມຂ ນສ ົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ ນສ ົ່ງ ກວມເອ າ 
1. ການອອກໜັງສຼືຢັໍ້ງຢຼືນເຕັກນິກພາຫະນະນ າເຂ ໍ້າ 
2. ການອອກໜັງສຼືຢັໍ້ງຢຼືນເຕັກນິກສີໍ້ນສ່ວນພາຫະນະທີົ່ນ າເຂ ໍ້າເພຼືົ່ອມາປະກອບ 

o ກ ມຄຸ້ມຄອງບ ົ່ແຮ,່ ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບ ົ່ແຮ ່ກວມເອ າ 
1. ການອອກອະນຸຍາດສ ົ່ງອອກແຮ່ທາດ 

o ກ ມປູກຝັງ, ກະຊວງກະສິກ າ ແລະ ປ່າໄມ້ ກວມເອ າ 
1. ການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າພຼືດຜັກ  
2. ການອອກອະນຸຍາດສ ົ່ງອອກພຼືດຜັກ  
3. ການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າຢາປາບສັດຕູພຼືດ 

o ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມ ງ, ກະຊວງກະສິກ າ ແລະ ປ່າໄມ ້ກວມເອ າ 
1. ການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າແນວພັນໝູ 

2. ການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າແນວພັນສັດປີກ  
3. ການອອກອະນຸຍາດສ ົ່ງຜ່ານງົວ-ຄວາຍ 

o ກ ມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ ກວມເອ າ 
1. ການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າຜະລິດຕະພັນອາຫານ 

2. ການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າຜະລິດຕະພັນຢາປ ວພະຍາດຄ ນ 

o ກ ມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ກະຊວງວິທະຍາສາດ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊີ ກວມເອ າ 
1. ການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້ານ ໍ້າມັນເຊຼືໍ້ອໄຟ 

2. ການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າອາຍແກັດ 

▪ ຂັໍ້ນຕອນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ ປະກອບດ້ວຍ:  
o ການສ ົ່ງອອກສິນຄ້າທຸກປະເພດ 

o ການນ າເຂ ໍ້າສິນຄ້າທຸກປະເພດ 

o ການຜ່ານແດນສິນຄ້າທຸກປະເພດ 
 

3) ດ່ານຊາຍແດນທີົ່ເຂ ໍ້າຮ່ວມ 

ຄະນະສຶກສາ TRS ໄດ້ເຫັນດີເປັນເອກະພາບ ຄັດເລຼືອກເອ າ 10 ດ່ານຊາຍແດນໃນຂອບເຂດທ ົ່ວປະເທດ 
ເຂ ໍ້າຮ່ວມການສຶກສານ TRS ປີ 2020 ດັົ່ງນີໍ້:  

1. ດ່ານບ ົ່ເຕັນ 

2. ດ່ານຂ ວມິດຕະພາບ 1  
3. ດ່ານຂ ວມິດຕະພາບ 2 
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4. ດ່ານຂ ວມິດຕະພາບ 3 

5. ດ່ານຂ ວມິດຕະພາບ 4 

6. ດ່ານຂ ວມິດຕະພາບນ ໍ້າເຫຼືອງ  
7. ດ່ານນ ໍ້າພາວ  
8. ດ່ານນາເພ ໍ້າ  
9. ດ່ານແດນສະຫວັນ 

10. ດ່ານວັງເຕ ົ່າ 
4) ໄລຍະເວລາການເກັບຂ ໍ້ມູນ 

ຄະນະສຶກສາ TRS ໄດ້ກ ານ ດເວລາໃນການສ າຫຼວດເວລາ ດັົ່ງນີໍ້:  
▪ ການສ າຫຼວດເວລາໃນການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ຢູ່ບັນດາກ ມຕ່າງໆ 

ແມ່ນດ າເນີນໃນລະຫວ່າງ ວັນທີ 02 – 30 ພະຈິກ 2020. 

▪ ການສ າຫຼວດເວລາກວດປ່ອຍສິນຄ້າ ຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ ແມ່ນດ າເນີນໃນລະຫວ່າງ ວັນທີ 18 – 
30 ພະຈິກ 2020.  

2.2  ວິທີເກັບຂໍໍ້ມ ນ 

ຄະນະສຶກສາ TRS ໄດ້ສ້າງແບບສອບຖາມເພຼືົ່ອເກັບກ າຂ ໍ້ມູນກ່ຽວກັບເວລາທີົ່ໃຊ້ໃນການຂ ອະນຸຍາດນ າ ເຂ ໍ້າ 
ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ຢູ່ຂະແໜງການຂອງລັດ ແລະ ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ. ພ້ອມກັນນັໍ້ນ, ກ ໄດ້ດຼືງ
ຂ ໍ້ມູນດ້ານເວລາອອກຈາກລະບ ບ LNSW. ເພຼືົ່ອດ າເນີນການວິເຄາະເວລາທີົ່ໃຊ້ ໃນການຂ ອະນຸຍາດຜ່ານລະບ ບ
ດັົ່ງກ່າວຢູ່ກ ມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກ າ ແລະ ການຄ້າ ແລະ ກ ມຂ ນສ ົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິ
ການ ແລະ ຂ ນສ ົ່ງ.  

ຄະນະສຶກສາ TRS ໄດ້ຈັດຝຶກອ ບຮ ມກ່ຽວກັບວິທີການຕຼືົ່ມຂ ໍ້ມູນໃສແ່ບບສອບຖາມເພຼືົ່ອແກ່ພາກສ່ວນກ່ຽວ 

ຂ້ອງໃຈຢ່າງຊັດເຈນ ຊຶົ່ງໄດ້ຈັດກອງປະຊຸມ 3 ຄັໍ້ງຄຼື: ຄັໍ້ງທີ 1 ຈັດຢູ່ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ, ຄັໍ້ງທີ 2 ຈັດຢູ່ແຂວງ
ຫຼວງນ ໍ້າທາ ແລະ ຄັໍ້ງທີ 3 ຈັດຢູ່ແຂວງຄ າມ່ວນ. ພາຍຫັຼງສ າເລັດກອງປະຊຸມຄະນະຮັບຜິດຊອບ TRS ໄດ້ແຈກຢາຍ 

ແບບສອບຖາມໃຫ້ດ່ານພາສີຊາຍແດນ ນ າໄປແຈກຢາຍໃຫ້ຜູ້ປະກອບການຢູ່ດ່ານຂອງຕ ນ. ຈາກນັໍ້ນ, ກ ມພາສີ ໄດ້
ອອກແຈ້ງການເຖິງດ່ານພາສີສາກ ນທີົ່ເຂ ໍ້າຮ່ວມ ການສຶກສາ TRS ໃຫ້ແຕ່ງຕັໍ້ງຄະນະຮັບຜິດຊອບ ໃນການເຜີຍແຜ່
ໃຫ້ເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ພາສີປະຈ າດ່ານ, ຜູ້ປະກອບການ ແລະ ພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງເຂ ໍ້າໃຈວິທີການຕຼືົ່ມຂ ໍ້ມູນໃສ່ແບບສອບ
ຖາມ. ພ້ອມທັງຕິດຕາມການກ າຂ ໍ້ມູນໃນໄລຍະເວລາກ ານ ດໄວ້.  

 

2.3 ວິທີວິເຄາະຂໍໍ້ມ ນ 

ພາຍຫຼັງຮີບໂຮມບັນດາແບບສອບຖາມທັງໝ ດ ຂະແໜງການກ່ຽວຂ້ອງ ແລະ ດ່ານຊາຍແດນ ໄດ້ສ ົ່ງແບບ
ສອບ ຖາມທັງໝ ດ ໃຫ້ຄະນະຮັບຜິດຊອບ TRS  ປ້ອນຂ ໍ້ມູນລ ງໃນໂປຣແກຣມ TRS ເພຼືົ່ອການວິເຄາະ. 

ການວິເຄາະຂ ໍ້ມູນດ້ານເວລາ ແມ່ນນ າໃຊ້ຄ່າສະຖິຕິຈ ານວນໜຶົ່ງ ດັົ່ງນີໍ້:  
▪ ຄ່າສະເລ່ຍ (Mean) 

▪ ຄ່າຕ ົ່າສຸດ (Minimum) 

▪ ຄ່າສູງສຸດ (Maximum) 

▪ ຄ່າຜັນປ່ຽນມາດຕະຖານ (Standard Deviation) 

ສ າລັບຂ ໍ້ມູນທີົ່ໄດ້ຈາກລະບ ບ LNSW ແມ່ນໄດ້ນ າໃຊ້ໂປຣແກຣມ Microsoft Excel ເຂ ໍ້າໃນການວິເຄາະ.  
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ພາກທີ 3 ການເກັບກາໍຂໍໍ້ມ ນ 

 

ພາຍຫຼັງໄດ້ຮັບແບບສອບຖາມທີົ່ສ ົ່ງມາຈາກຂະແໜງການກ່ຽວຂ້ອງ ແລະ ດ່ານຊາຍແດນ, ຄະນະຮັບຜິດ 

ຊອບ TRS ໄດ້ກວດກາຂ ໍ້ມູນເຫັນວ່າມີແບບສອບຖາມຈ ານວນໜຶົ່ງມີຂ ໍ້ມູນບ ົ່ຖຼືກຕ້ອງ ແລະ ບ ົ່ຄ ບຖ້ວນ ຈຶົ່ງໄດ້ຄັດ
ຈ້ອນອອກ. ຜ ນການເກັບກ າຂ ໍ້ມູນ ມີລາຍລະອຽດ ດັົ່ງນີໍ້:  

ຕາລະລາງ 1: ການເກັບກາໍຂໍໍ້ມ ນຢ ່ຂະແໜງການລດັທີໍ່ອອກອະນຸຍາດນໍາເຂົໍ້າ ແລະ ສົໍ່ງອອກສິນຄ້າ 

 ຂະແໜງການອອກອະນຸຍາດ ຈ ານວນແບບສອບຖາມ ຂ ໍ້ມູນທີົ່ໄດ້ຈາກລະບ ບ LNSW 

1 ກ ມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ 64 228 

2 ກ ມຂ ນສ ົ່ງ 22 308 
3 ກ ມຄຸ້ມຄອງບ ົ່ແຮ່ 16  

4 ກ ມປູກຝັງ 0  

5 ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມ ງ 5  

6 ກ ມອາຫານ ແລະ ຢາ 123  

7  ກ ມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ 5  

 ລວມ: 235 536 

 

ຕາລະລາງ 2: ການເກັບກາໍຂໍໍ້ມ ນການກວດປ່ອຍສນິຄ້າຢ ່ດ່ານຊາຍແດນ 

 ດ່ານພາສີຊາຍແດນ ຈ ານວນແບບສອບຖາມ 

1 ດ່ານບ ົ່ເຕັນ 226 

2 ດ່ານຂ ວມິດຕະພາບ 1 143 
3 ດ່ານຂ ວມິດຕະພາບ 2 115 

4 ດ່ານຂ ວມິດຕະພາບ 3 49 

5 ດ່ານຂ ວມິດຕະພາບ 4 93 

6 ດ່ານນ ໍ້າເຫຼືອງ 110 

7 ດ່ານນ ໍ້າພາວ 146 

8 ດ່ານນາເພ ໍ້າ 58 

9 ດ່ານສະຫວັນ 171 

10 ດ່ານວັງເຕ ົ່າ 35 

 ລວມ: 1146 

  



 18 

ພາກທີ 4 ການວເິຄາະຂໍໍ້ມ ນ 

 

ການວິເຄາະຂ ໍ້ມູນແມ່ນນ າໃຊ້ໂປຣແກຣມ TRS ຂອງອ ງການພາສີເຂ ໍ້າໃນການວິເຄາະຄ່າສະຖິຕິຕ່າງໆ. ສ າລັບຂ ໍ້
ມູນທີົ່ໄດ້ຈາກລະບ ບ LNSW ແມ່ນນ າໃຊ້ໂປຣແກຣມ  Microsoft Excel ໃນການວິເຄາະຂ ໍ້ມູນ. ຜ ນການວິ 
ເຄາະ ມີລາຍລະອຽດ ດັົ່ງນີໍ້:  

4.1 ການວເິຄາະຂໍໍ້ມ ນເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ສໍາລັບການອອກອະນຸຍາດນໍາເຂົໍ້າ-ສົໍ່ງອອກສນິຄ້າ 

1) ກົມການນໍາເຂົໍ້າ ແລະ ສົໍ່ງອອກ 

ກ ມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກ າ ແລະ ການຄ້າ ມີໜ້າທີົ່ຄຸ້ມຄອງອອກອະນຸຍາດນ າ
ເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ຈ ານວນໜຶົ່ງ ເຊັົ່ນ: ການສ ົ່ງອອກຜະລິດຕະພັນໄມ້, ການນ າເຂ ໍ້າພາຫະນະ ແລະ 

ການນ າເຂ ໍ້ານ ໍ້າມັນເຊຼືໍ້ອໄຟ ເປັນຕ ໍ້ນ. ໃນການສຶກສາຄັໍ້ງນີໍ້ ໄດ້ເລຼືອກສຶກສາເວລາທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການອອກ
ອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າພາຫະນະ ແລະ ນ ໍ້າມັນເຊຼືໍ້ອໄຟ. ກ ມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ ເປັນໜຶົ່ງໃນຂະແໜງການທີົ່ 
ໄດ້ເຂ ໍ້າຮ່ວມການທ ດລອງນ າໃຊ້ລະບ ບ LNSW ເຂ ໍ້າໃນການອອກອະນຸຍາດແບບເອເລັກໂຕຣນິກ . ໃນ
ໄລຍະເລີົ່ມຕ ໍ້ນ ໄດ້ນ າໃຊ້ລະບ ບດັົ່ງກ່າວສ າລັບການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າພາຫານະ ທີົ່ມີຈຸດປະສ ງນ າເຂ ໍ້າ
ຜ່ານດ່ານຂ ວມິດຈະພາບ 1. ສ່ວນການນ າເຂ ໍ້າຜ່ານດ່ານອຼືົ່ນໆ ແລະ ຜະລິດຕະພັນອຼືົ່ນ ທີົ່ຂຶໍ້ນກັບການຄຸ້ມ
ຄອງຂອງກ ມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ ແມ່ນຍັງນ າໃຊ້ລະບ ບເອກະສານເປັນເຈ້ຍ. ສະນັໍ້ນ, ການເກັບຂ ໍ້ມູນ
ແມ່ນນ າໃຊ້ແບບສອບຖາມ ສ າລັບຂະບວນການອອກອະນຸຍາດເປັນເຈ້ຍ ແລະ ໃຊ້ ລະບ ບ LNSW ຈັບ
ເວລາສ າລັບການອອກອະນຸຍາດແບບເອເລັກໂຕຣນິກ.  
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ຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸຍາດດ້ວຍລະບ ບເອກະສານເປັນເຈ້ຍ ດ າເນີນຕາມຂັໍ້ນຕອນ ດັົ່ງນີໍ້:   
ຮູບທີ 1 ແຜນວາດຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸຍາດ ຂອງກ ມການນ າເຂ ໍ້າ-ສ ົ່ງອອກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກ າ ແລະ ການຄ້າ 

 

 

ການວິເຄາະດ້ານເວລາ ແມ່ນແຍກຂັໍ້ນຕອນ ດັົ່ງນີໍ້:  

T. DIMEX: ເວລາທີ ໍ່ໃຊຸ້ໃນການຂໍອະນຸຍາດ  ໝາຍເຖິງເວລາລວມທັງໝ ດທີ ົ່ໃຊ້ສ າລັບການ
ຂ ອະນຸຍາດ ຢູ່ກ ມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ ຊຶົ່ງນັບແຕ່ຂັໍ້ນຕອນການຍຼືົ່ນເອກະສານ ຈ ນ
ເຖິງສ າເລັດຂັໍ້ນ ຕອນການອະນຸມັດ.  

T. DIMEX 1: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການຊໍາລະຄ່າທໍານຽມ ໝາຍເຖິງເວລານັບແຕ່ຍຼືົ່ນເອກະສານເພຼືົ່ອຂ ຊ າ
ລະຄ່ານຽມ ຈ ນເຖິງໄດ້ຮັບໃບຮັບເງິນ ຊຶົ່ງຂັໍ້ນຕອນນີໍ້ແມ່ນດ າເນີນການຢູ່ພະແນກການເງິນ 

ຂອງຫ້ອງການກະຊວງອຸດສາຫະກ າ ແລະ ການຄ້າ.  

T. DIMEX 2: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການຄົໍ້ນຄ້ວາດ້ານວິຊາການ ແລະ ການຢັໍ້ງຢືນຄວາມຖືກຕ້ອງ

ຈາກຫົວໜ້າ/ຮອງຫົວໜ້າພະແນກ, ຂັໍ້ນຕອນນີໍ້ແມ່ນວັດແທກເວລານັບແຕ່ຍຼືົ່ນ
ເອກະສານໃຫ້ພະແນກວິຊາການເພຼື ົ່ອຄ ໍ້ນຄວ້າ , ພາຍຫຼັງສ າເລັດການຄ ໍ້ນຄວ້າແລ້ວຍຼືົ່ນ
ເອກະສານໃຫ້ຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້າພະແນກຂອງຕ ນກວດກາ ແລະ ຢັໍ້ງຢຼືນຄວາມຖຼືກຕ້ອງ.  
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T. DIMEX 3: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການສົໍ່ງເອກະສານໃຫຸ້ຫົວໜ້າ/ຮອງຫົວໜ້າກົມ ໝາຍເຖິງເວລາ
ທີົ່ໃຊ້ສ າການສ ົ່ງເອກະສານທີົ່ຜ່ານການກວດກາ ແລະ ຢັໍ້ງຢຼືນແລ້ວ ໃຫ້ຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້າ
ກ ມ ພິຈາລະນາອະນຸມັດ.  

T. DIMEX 4: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການອະນຸມັດຈາກຫົວໜ້າ/ຮອງຫົວໜ້າກົມ ໝາຍເຖິງເວລານັບ
ແຕ່ ສ ົ່ງເອ ກະສານໃຫ້ຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ຈ ນເຖິງເວລາທີົ່ຮັບເອກະສານທີົ່ອະນຸມັດ
ແລ້ວຢ່າງຖຼືກ ຕ້ອງ.  

ຜ ນການວິເຄາະມີດັົ່ງນີໍ້:  

ຕາຕະລາງ 3: ເວລາທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການຂ ອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ຢູ່ກ ມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງ
ອອກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກ າ ແລະ ການຄ້າ 

 ຈ ານວນ ຄ່າຕ ົ່າສຸດ ຄ່າສູງສຸດ ຄ່າສະເລ່ຍ 
ຄ່າຜັນປ່ຽນ
ມາດຕະຖານ 

T. DIMEX 64 0ວ 0ຊມ 30ນທ 5ວ 0ຊມ 25ນທ 1ວ 5ຊມ 50ນທ 1ວ 7ຊມ 27ນທ 

T. DIMEX 1 64 0ວ 0ຊມ 1ນທ 1ວ 0ຊມ 42ນທ 0ວ 0ຊມ 27ນທ 0ວ 3ຊມ 3ນທ 

T. DIMEX 2 64 0ວ 0ຊມ 10ນທ 5ວ 0ຊມ 5ນທ 1ວ 3ຊມ 48ນທ 1ວ 7ຊມ 45ນທ 

T. DIMEX 3 64 0ວ 0ຊມ 0ນທ 1ວ 5ຊມ 45ນທ 0ວ 1ຊມ 35ນທ 0ວ 4ຊມ 43ນທ 

T. DIMEX 4 64 0ວ 0ຊມ 0ນທ 0ວ 3ຊມ 2ນທ 0ວ 0ຊມ 25ນທ 0ວ 0ຊມ 37ນທ 

 

ຮູບທີ 2 ເສັໍ້ນສະແດງເວລາທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການຂ ອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ຢູ່ກ ມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງ
ອອກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກ າ ແລະ ການຄ້າ 

 

 

ການອອກອະນຸຍາດຜ່ານລະບ ບ LNSW ແມ່ນປະຕິບັດຕາມຂັໍ້ນຕອນ ດັົ່ງນີໍ້:  

 

 

(ສະເລ່ຍ 1 ວັນ 5 ຊ ົ່ວໂມງ 50 ນາທ)ີ 
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ຮູບທີ 3 ແຜນວາດຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸຍາດດ້ວຍລະບ ບ LNSW ຂອງກ ມການນ າເຂ ໍ້າ-ສ່ ງອອກ, 
ກະຊວງອຸດສາຫະກ າ ແລະ ການຄ້າ  

 

 

ການວິເຄາະດ້ານເວລາ ຂອງຂັໍ້ນຕອນແບບເອເລັກໂຕຣນິກ ແມ່ນແຍກຂັໍ້ນຕອນ ດັົ່ງນີໍ້:  

T. DIMEX: ເວລາທີ ໍ່ໃຊຸ້ໃນການຂໍອະນຸຍາດ  ໝາຍເຖິງເວລາລວມທັງໝ ດທີ ົ່ໃຊ້ສ າລັບການ
ຂ ອະນຸຍາດ ຢູ່ກ ມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ ຊຶົ່ງນັບແຕ່ຂັ ໍ້ນຕອນການປະກອບຂ ໍ້ມູນ, 
ເອກະສານ ແລະ ລ ງທະບຽນໃນລະບ ບ LNSW ຈ ນເຖິງສ າເລັດຂັໍ້ນຕອນການອະນຸມັດ.  

T. DIMEX 1: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການຄົໍ້ນຄ້ວາດ້ານວິຊາການ ຂັໍ້ນຕອນນີໍ້ແມ່ນວັດແທກເວລານັບແຕ່ 
ຜູ ້ປະ ກອບການລ ງທະບຽນຍຼືົ່ນເອກະສານສະເໜີໃນລະບ ບ ຈ ນເຖິງເວລາທີົ່ວິຊາການ
ຄ ໍ້ນຄວ້າສ າເລັດ.   

T. DIMEX 2: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນກວດກາການຄິດໄລ່ຄ່າທໍານຽມ ໝາຍເຖິງເວລານັບແຕ່ ສ າເລັດການ
ຄ ໍ້ນຄວ້າຂອງວິຊາການ ຈ ນເຖິງສ າເລັດການກວດກາການຄິດໄລ່ຄ່າທ ານຽມຂອງພະນັກງານ 
ການເງິນ ຂອງພະແນກການເງິນ, ຫ້ອງການກະຊວງອຸດສາຫະກ າ ແລະ ການຄ້າ.  
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T. DIMEX 3: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການກວດກາຂອງຫົວໜ້າ/ຮອງຫົວໜ້າພະແນກ ໝາຍເຖິງ
ເວລານັບແຕ່ ສ າເລັດການກວດກາການຄິດໄລ່ຄ່າທ ານຽມ ຈ ນເຖິງເວລາທີົ່ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງ
ຫ ວໜ້າພະແນກວິຊາການ ສ າເລັດການກວດກາ ແລະ ຢັໍ້ງຢຼືນຄວາມຖຼືກຕ້ອງໃນລະບ ບ.  

T. DIMEX 4: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການອະນຸມັດຈາກຫົວໜ້າ/ຮອງຫົວໜ້າກົມ ໝາຍເຖິງເວລານັບ
ແຕ່ ຫ ວໜ້າ /ຮອງຫ ວໜ້າພະແນກຢັໍ້ງຢຼືນຄວາມຖຼືກຕ້ອງ ຈ ນເຖິງເວລາທີົ່ຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວ
ໜ້າກ ມ ອະນຸມັດໃນລະບ ບ.  

ຜ ນການວິເຄາະມີດັົ່ງນີໍ້:  

ຕາຕະລາງ 4: ເວລາທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການຂ ອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ຜ່ານລະບ ບ LNSW ຢູ່ກ ມ
ການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກ າ ແລະ ການຄ້າ 

 ຈ ານວນ ຄ່າຕ ົ່າສຸດ ຄ່າສູງສຸດ ຄ່າສະເລ່ຍ 
ຄ່າຜັນປ່ຽນ
ມາດຕະຖານ 

T. DIMEX 228 0ວ 1ຊມ 10ນທ 5ວ 23ຊມ 31ນທ 1ວ 2ຊມ 15ນທ 0ວ 23ຊມ 8ນທ 

T. DIMEX 1 228 0ວ 0ຊມ 1ນທ 5ວ 16ຊມ 35ນທ 0ວ 14ຊມ 31ນທ 0ວ 20ຊມ 19ນທ 

T. DIMEX 2 228 0ວ 0ຊມ 1ນທ 2ວ 23ຊມ 24ນທ 0ວ 5ຊມ 40ນທ 0ວ 14ຊມ 4ນທ 

T. DIMEX 3 228 0ວ 0ຊມ 5ນທ 1ວ 6ຊມ 3ນທ 0ວ 4ຊມ 38ນທ 0ວ 7ຊມ 4ນທ 

T. DIMEX 4 228 0ວ 0ຊມ 1ນທ 0ວ 16ຊມ 54ນທ 0ວ 1ຊມ 26ນທ 0ວ 3ຊມ 21ນທ 

 

ຮູບທີ 4 ເສັໍ້ນສະແດງເວລາທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການຂ ອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ຜ່ານລະບ ບ LNSW ຢູ່
ກ ມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກ າ ແລະ ການຄ້າ 

 

 

2) ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ສໍາລັບການຂໍອະນຸຍາດຢ ່ກົມຂົນສົໍ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົໍ່ງ 

ກ ມຂ ນສ ົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ ນສ ົ່ງ ມີໜ້າທີົ່ຄຸ້ມຄອງອອກໜັງສຼືຢັໍ້ງຢຼືນດ້ານເຕັກນິກພາຫະນະ
ນະນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສີໍ້ນສ່ວນທີົ່ນ າເຂ ໍ້າມາປະກອບພາຫະນະນະ. ກ ມດັົ່ງກ່າວໄດ້ເຂ ໍ້າຮ່ວມການທ ດລອງນ າໃຫ້ລະບ ບ 
LNSW ເຂ ໍ້າໃນ ການອອກໜັງສຼືຢັໍ້ງຢຼືນດ້ານເຕັກນິກສ າລັບການນ າເຂ ໍ້າພາຫະນະຜ່ານດ່ານຂ ວມິດຕະພາບ 1. ສ່ວນ

(ສະເລ່ຍ 1 ວັນ 2 ຊ ົ່ວໂມງ 15 ນາທ)ີ 
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ການນ າເຂ ໍ້າດ່ານອຼືົ່ນໆ ແມ່ນຍັງນ າໃຊ້ລະບ ບເອກະສານເປັນເຈ້ຍ. ສະນັໍ້ນ, ການເກັບຂ ໍ້ມູນແມ່ນນ າໃຊ້ແບບສອບ
ຖາມ ສ າລັບຂະບວນການອອກອະນຸຍາດເປັນເຈ້ຍ ແລະ ໃຊ້ ລະບ ບ LNSW ຈັບເວລາສ າລັບການອອກອະນຸຍາດ
ແບບເອເລັກໂຕຣນິກ.  

ການອອກອະນຸຍາດດ້ວຍລະບ ບເອກະສານເປັນເຈ້ຍ ຢູ່ກ ມຂ ນສ ົ່ງ ດ າເນີນຕາມຂັໍ້ນຕອນ ດັົ່ງນີໍ້:  
ຮູບທີ 5 ແຜນວາດຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸຍາດ ຂອງກ ມຂ ນສ ົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ ນສ ົ່ງ 

 
 

ການວິເຄາະດ້ານເວລາ ແມ່ນແຍກຂັໍ້ນຕອນ ດັົ່ງນີໍ້:  

T. DOT: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການຂໍອະນຸຍາດ ໝາຍເຖິງເວລາລວມທັງໝ ດທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການຂ ອະນຸຍາດ 

ຢູ່ກ ມຂ ນສ ົ່ງ ຊຶົ່ງນັບແຕ່ຂັໍ້ນຕອນການຍຼືົ່ນເອກະສານ ຈ ນເຖິງສ າເລັດຂັໍ້ນຕອນການອະນຸມັດ.  

T. DOT 1: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການຊໍາລະຄ່າທໍານຽມ ໝາຍເຖິງເວລານັບແຕ່ຍຼືົ່ນເອກະສານເພຼືົ່ອຂ ຊ າ
ລະຄ່ານຽມ ຈ ນເຖິງໄດ້ຮັບໃບຮັບເງິນ ຊຶົ່ງຂັໍ້ນຕອນນີໍ້ແມ່ນດ າເນີນການຢູ່ຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກ 
ຂອງກ ມຂ ນສ ົ່ງ.  

T. DOT 2: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການຄົໍ້ນຄ້ວາດ້ານວິຊາການ ແລະ ການຢັໍ້ງຢືນຄວາມຖືກຕ້ອງ

ຈາກຫົວໜ້າ/ຮອງຫົວໜ້າພະແນກ, ຂັໍ້ນຕອນນີໍ້ແມ່ນວັດແທກເວລານັບແຕ່ຍຼືົ່ນ
ເອກະສານໃຫ້ພະແນກວິຊາ ການເພຼືົ່ອຄ ໍ້ນຄວ້າ, ພາຍຫຼັງສ າເລັດການຄ ໍ້ນຄວ້າແລ້ວຍຼືົ່ນ
ເອກະສານໃຫ້ຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້າພະແນກຂອງຕ ນກວດກາ ແລະ ຢັໍ້ງຢຼືນຄວາມຖຼືກຕ້ອງ.  
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T. DOT 3: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການສົໍ່ງເອກະສານໃຫຸ້ຫົວໜ້າ/ຮອງຫົວໜ້າກົມ ໝາຍເຖິງເວລາທີົ່
ໃຊ້ສ າການ ສ ົ່ງເອກະສານທີົ່ຜ່ານການກວດກາ ແລະ ຢັໍ້ງຢຼືນແລ້ວ ໃຫ້ຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້າ
ກ ມ ພິຈາລະ ນາອະນຸມັດ.  

T. DOT 4: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການອະນຸມັດຈາກຫົວໜ້າ/ຮອງຫົວໜ້າກົມ ໝາຍເຖິງເວລານັບແຕ່ 
ສ ົ່ງເອກະ ສານໃຫ້ຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ຈ ນເຖິງເວລາທີົ່ຮັບເອກະສານທີົ່ອະນຸມັດແລ້ວ
ຢ່າງຖຼືກ ຕ້ອງ.  

T. DOT 5: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການຈໍໍ້າກາເອກະສານ ຊຶົ່ງນັບແຕ່ເວລາທີົ່ໄດ້ຮັບອະນຸມັດຈາກຫ ວໜ້າ/
ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ຈ ນເຖິງເວລາສ າເລັດການຈ ໍ້າກາ ຢູ່ຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກຂອງກ ມຂ ນສ ົ່ງ.  

T. DOT 6: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການເຂົໍ້າເລກທີຂາອອກຂອງເອກະສານ ຊຶົ່ງນັບແຕ່ເວລາທີົ່ ສ າເລັດ
ການເຂ ໍ້າຈ ໍ້າ ກາເອກະສານ ຈ ນເຖິງເວລາສ າເລັດການເຂ ໍ້າເລກທີຂາອອກຂອງເອກະສານ ຢູ່
ພະແນກວິຊາ ການ.  

ຜ ນການວິເຄາະມີດັົ່ງນີໍ້:  
ຕາຕະລາງ 5: ເວລາທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການໜັງສຼືຢັໍ້ງຢຼືນ ຢູ່ກ ມຂ ນສ ົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ ນສ ົ່ງ 

 ຈ ານວນ ຄ່າຕ ົ່າສຸດ ຄ່າສູງສຸດ ຄ່າສະເລ່ຍ 
ຄ່າຜັນປ່ຽນ
ມາດຕະຖານ 

T.DOT 22 0ວ 0ຊມ 23ນທ 6ວ 3ຊມ 55ນທ 1ວ 12ຊມ 8ນທ 1ວ 16ຊມ 33ນທ 

T. DOT 1 22 0ວ 0ຊມ 0ນທ 0ວ 3ຊມ 0ນທ 0ວ 0ຊມ 18ນທ 0ວ 0ຊມ 36ນທ 

T. DOT 2 22 0ວ 0ຊມ 5ນທ 3ວ 17ຊມ 53ນທ 0ວ 7ຊມ 30ນທ 0ວ 20ຊມ 56ນທ 

T. DOT 3 22 0ວ 0ຊມ 0ນທ 1ວ 0ຊມ 37ນທ 0ວ 3ຊມ 47ນທ 0ວ 7ຊມ 13ນທ 

T. DOT 4 22 0ວ 0ຊມ 3ນທ 2ວ 0ຊມ 5ນທ 0ວ 7ຊມ 58ນທ 0ວ 12ຊມ 22ນທ 

T. DOT 5 22 0ວ 0ຊມ 1ນທ 6ວ 2ຊມ 38ນທ 0ວ 16ຊມ 14ນທ 1ວ 14ຊມ 37ນທ 

T. DOT 6 22 0ວ 0ຊມ 1ນທ 0ວ 2ຊມ 30ນທ 0ວ 0ຊມ 18ນທ 0ວ 0ຊມ 30ນທ 

 

ຮູບທີ 6 ເສັໍ້ນສະແດງວລາທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການຂ ໜັງສຼືຢັໍ້ງຢຼືນຢູ່ກ ມຂ ນສ ົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ ນສ ົ່ງ 

 (ສະເລ່ຍ 1 ວັນ 12 ຊ ົ່ວໂມງ 8 ນາທ)ີ 
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ການອອກອະນຸຍາດຜ່ານລະບ ບ LNSW ແມ່ນປະຕິບັດຕາມຂັໍ້ນຕອນ ດັົ່ງນີໍ້:  
ຮູບທີ 6 ແຜນວາດຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸຍາດດ້ວຍລະບ ບ LNSW ຢູ່ກ ມຂ ນສ ົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂ ນສ ົ່ງ 

 

ການວິເຄາະດ້ານເວລາ ຂອງຂັໍ້ນຕອນແບບເອເລັກໂຕຣນິກ ແມ່ນແຍກຂັໍ້ນຕອນ ດັົ່ງນີໍ້:  

T. DOT: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການຂໍອະນຸຍາດ ໝາຍເຖິງເວລາລວມທັງໝ ດທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການຂ ອະນຸຍາດ 

ຢູ່ກ ມຂ ນສ ົ່ງ ຊຶົ່ງນັບແຕ່ຂັໍ້ນຕອນການປະກອບຂ ໍ້ມູນ, ເອກະສານ ແລະ ລ ງທະບຽນໃນ
ລະບ ບ LNSW ຈ ນເຖິງສ າເລັດຂັໍ້ນ ຕອນການອະນຸມັດ.  

T. DOT 1: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການຄົໍ້ນຄ້ວາດ້ານວິຊາການ ຂັໍ້ນຕອນນີໍ້ແມ່ນວັດແທກເວລານັບແຕ່ ຜູ້
ປະກອບການລ ງທະບຽນຍຼືົ່ນເອກະສານສະເໜີໃນລະບ ບ ຈ ນເຖິງເວລາທີົ່ວິຊາການຄ ໍ້ນຄວ້າ
ສ າເລັດ.   

T. DOT 2: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນກວດກາການຄິດໄລ່ຄ່າທໍານຽມ ໝາຍເຖິງເວລານັບແຕ່ ສ າເລັດການ
ຄ ໍ້ນຄວ້າຂອງວິຊາການ ຈ ນເຖິງສ າເລັດການກວດກາການຄິດໄລ່ຄ່າທ ານຽມຂອງພະນັກງານ
ການເງິນ.  
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T. DOT 3: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການກວດກາຂອງຫົວໜ້າ/ຮອງຫົວໜ້າພະແນກ ໝາຍເຖິງເວລາ
ນັບແຕ່ ສ າເລັດການກວດກາການຄິດໄລ່ຄ່າທ ານຽມ ຈ ນເຖິງເວລາທີົ່ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າ
ພະແນກວິຊາການ ສ າເລັດການກວດກາ ແລະ ຢັໍ້ງຢຼືນຄວາມຖຼືກຕ້ອງໃນລະບ ບ.  

T. DOT 4: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການອະນຸມັດຈາກຫົວໜ້າ/ຮອງຫົວໜ້າກົມ ໝາຍເຖິງເວລານັບແຕ່ 
ຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້າພະແນກ ຢັໍ້ງຢຼືນຄວາມຖຼືກຕ້ອງ ຈ ນເຖິງເວລາທີົ່ຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້າ
ກ ມ ອະນຸມັດໃນລະບ ບ.  

ຜ ນການວິເຄາະມີດັົ່ງນີໍ້:  

ຕາຕະລາງ 6: ເວລາທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການຂ ອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ຜ່ານລະບ ບ LNSW ຢູ່ກ ມ
ຂ ນສ ົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ ນສ ົ່ງ 

 ຈ ານວນ ຄ່າຕ ົ່າສຸດ ຄ່າສູງສຸດ ຄ່າສະເລ່ຍ 
ຄ່າຜັນປ່ຽນ
ມາດຕະຖານ 

T.DOT 308 0ວ 2ຊມ 3ນທ 5ວ 22ຊມ 43ນທ 1ວ 16ຊມ 22ນທ 1ວ 4ຊມ 1ນທ 

T.DOT 1 308 0ວ 0ຊມ 1ນທ 4ວ 21ຊມ 33ນທ 0ວ 11ຊມ 31ນທ 0ວ 6ຊມ 4ນທ 

T.DOT 2 308 0ວ 0ຊມ 1ນທ 2ວ 23ຊມ 33ນທ 0ວ 10ຊມ 15ນທ 0ວ 16ຊມ 25ນທ 

T.DOT 3 308 0ວ 0ຊມ 1ນທ 3ວ 20ຊມ 30ນທ 0ວ 14ຊມ 27ນທ 0ວ 21ຊມ 32ນທ 

T.DOT 4 308 0ວ 0ຊມ 1ນທ 0ວ 20ຊມ 37ນທ 0ວ 4ຊມ 59ນທ 0ວ 7ຊມ 24ນທ 

 

ຮູບທີ 7 ເສັໍ້ນສະແດງເວລາທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການຂ ໜັງສຼືຢັໍ້ງຢຼືນການນ າເຂ ໍ້າພາຫະນະ ຜ່ານລະບ ບ LNSW ຢູ່ກ ມ
ຂ ນສ ົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ ນສ ົ່ງ 

 

  

  

(ສະເລ່ຍ 1 ວັນ 16 ຊ ົ່ວໂມງ 22 ນາທ)ີ 
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3) ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ສໍາລັບການຂໍອະນຸຍາດຢ ່ກົມຄຸຸ້ມຄອງບໍໍ່ແຮ່, ກະຊວງອຸດພະລັງງານ ແລະ ບໍໍ່ແຮ່ 

ກ ມຄຸ້ມຄອງບ ົ່ແຮ່ ເຮັດໜ້າທີົ່ຄຸ້ມຄອງການອອກອະນຸຍາດໃນການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກແຮ່ທາດທຸກ
ປະເພດ. ກ ມດັົ່ງກ່າວຍັງບ ົ່ທັນນ າໃຊ້ລະບ ບ LNSW ສະນັໍ້ນ, ການເກັບຂ ໍ້ມູນແມ່ນນ າໃຊ້ແບບສອບຖາມຕາມ
ຂະບວນການອອກອະນຸຍາດລະບ ບເອກະສານເປັນເຈ້ຍ.  

ການອອກອະນຸຍາດຢູ່ກ ມຄຸ້ມຄອງບ ົ່ແຮ່ ດ າເນີນຕາມຂັໍ້ນຕອນ ດັົ່ງນີໍ້:  

ຮູບທີ 8 ແຜນວາດຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸຍາດຂອງກ ມຄຸ້ມຄອງບ ົ່ແຮ,່ ກະຊວງພະລັກງານ ແລະ ບ ົ່ແຮ ່

 

ການວິເຄາະດ້ານເວລາ ແມ່ນແຍກຂັໍ້ນຕອນ ດັົ່ງນີໍ້:  

T. DOM: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການຂໍອະນຸຍາດ ໝາຍເຖິງເວລາລວມທັງໝ ດທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການຂ ອະນຸຍາດ 

ຢູ່ກ ມຄຸ້ມຄອງບ ົ່ແຮ່ ຊຶົ່ງນັບແຕ່ຂັໍ້ນຕອນການຍຼືົ່ນເອກະສານ ຈ ນເຖິງສ າເລັດຂັໍ້ນ ຕອນການ
ອະນຸມັດ.  
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T. DOM 1: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການກວດກາເອກະສານ ແລະ ເຂົໍ້າເລກທີຂາເຂົໍ້າ, ຂັໍ້ນຕອນນີໍ້ແມ່ນ
ວັດແທກເວລານັບແຕ່ຜູ້ປະກອບການຍຼືົ່ນເອກະສານໃຫ້ພະນັກງານຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກກວດກາ 
ຈ ນເຖິງສ າເລັດການເຂ ໍ້າເລກທີົ່ ແລະ ສ ົ່ງເອກະສານໃຫ້ພະແນກວິຊາການຄ ໍ້ນຄວ້າ.  

T. DOM 2: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການຄົໍ້ນຄ້ວາດ້ານວິຊາການ ຂັໍ້ນຕອນນີໍ້ແມ່ນວັດແທກເວລານັບແຕ່ສ ົ່ງ
ເອກະ ສານໃຫ້ພະແນກວິຊາການເພຼື ົ່ອຄ ໍ້ນຄວ້າ, ພາຍຫຼັງສ າເລັດການຄ ໍ້ນຄວ້າແລ້ວຍຼືົ່ນ
ເອກະສານໃຫ້ຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້າພະແນກຂອງຕ ນກວດກາ ແລະ ຢັໍ້ງຢຼືນຄວາມຖຼືກຕ້ອງ.  

T. DOM 3: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການສົໍ່ງເອກະສານໃຫຸ້ຫົວໜ້າ/ຮອງຫົວໜ້າກົມ ໝາຍເຖິງເວລາທີົ່
ໃຊ້ສ າລັບການສ ົ່ງເອກະສານທີົ່ຜ່ານການກວດກາ ແລະ ຢັໍ້ງຢຼືນແລ້ວ ໃຫ້ຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້
າກ ມ ພິຈາລະນາອະນຸມັດ.  

T. DOM 4: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການອະນຸມັດຈາກຫົວໜ້າ/ຮອງຫົວໜ້າກົມ ໝາຍເຖິງເວລານັບ
ແຕ່ ສ ົ່ງເອ ກະສານໃຫ້ຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ຈ ນເຖິງເວລາທີົ່ຮັບເອກະສານທີົ່ອະນຸມັດ
ແລ້ວຢ່າງຖຼືກ ຕ້ອງ. 

T. DOM 5: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການເຂົ ໍ້າເລກທີຂາອອກ ແລະ ຈໍ ໍ້າກາ ໝາຍເຖິງເວລານັບແຕ່
ເອກະສານຖຼືກອະນຸມັດຈາກຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ຈ ນເຖິງເວລາທີົ່ສ າເລັດການເຂ ໍ້າເລກ
ທີ ແລະ ຈ ໍ້າກາເອກະສານອະນຸຍາດ.  

ຜ ນການວິເຄາະມີດັົ່ງນີໍ້:  

ຕາຕະລາງ 7: ເວລາທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການຂ ອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກແຮ່ທາດ ຢູ່ກ ມຄຸ ້ມຄອງບ ົ່ແຮ່, 
ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບ ົ່ແຮ່. 

 ຈ ານວນ ຄ່າຕ ົ່າສຸດ ຄ່າສູງສຸດ ຄ່າສະເລ່ຍ 
ຄ່າຜັນປ່ຽນ
ມາດຕະຖານ 

T.DOM 16 0ວ 2ຊມ 12ນທ 2ວ 18ຊມ 59ນທ 0ວ 23ຊມ 42ນທ 0ວ 18ຊມ 29ນທ 

T.DOM 1 16 0ວ 0ຊມ 2ນທ 0ວ 17ຊມ 3ນທ 0ວ 1ຊມ 32ນທ 0ວ 4ຊມ 4ນທ 

T.DOM 2 16 0ວ 0ຊມ 40ນທ 2ວ 0ຊມ 12ນທ 0ວ 8ຊມ 56ນທ 0ວ 13ຊມ 28ນທ 

T.DOM 3 16 0ວ 0ຊມ 4ນທ 1ວ 0ຊມ 30ນທ 0ວ 7ຊມ 31ນທ 0ວ 9ຊມ 18ນທ 

T.DOM 4 16 0ວ 0ຊມ 4ນທ 0ວ 17ຊມ 55ນທ 0ວ 5ຊມ 13ນທ 0ວ 5ຊມ 56ນທ 

T.DOM 5 16 0ວ 0ຊມ 5ນທ 0ວ 1ຊມ 18ນທ 0ວ 0ຊມ 29ນທ 0ວ 0ຊມ 20ນທ 
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ຮູບທີ 9 ເສັໍ້ນສະແດງເວລາທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການຂ ອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກແຮ່ທາດ ຢູ່ກ ມຄຸ້ມຄອງບ ົ່ແຮ່, 
ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບ ົ່ແຮ່.  

 
 

4) ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ສໍາລັບການຂໍອະນຸຍາດຢ ່ກົມປ ກຝັງ, ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ ປ່າໄມຸ້ 
ກ ມປູກຝັງ, ກະຊວງກະສິກ າ ແລະ ປ່າໄມ້ ມີໜ້າທີົ່ຄຸ້ມຄອງການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກພຼືດ, 

ຜັກ, ຜະລິດຕະພັນພຼືດທີົ່ໄດ້ຈາກພຼືດ. ໃນລະຫວ່າງການສ າຫຼວດເກັບກ າຂ ໍ້ມູນ ໃນເດຼືອນພະຈິກ 2020 ບ ົ່ມີການ
ສະເໜີຂ ອະນຸຍາດຢູ່ກ ມປູກຝັງ. ກ ມປູກຝັງ ໄດ້ມອບສິດໃຫ້ແກ່ພະແນກກະສິກ າ ແລະ ປ່າໄມ້ ຂັໍ້ນແຂວງ ແລະ  
ໜ່ວຍງານກັກກັນພຼືດ ປະຈ າຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ ສາມາດອອກອະນຸຍາດ ນ າເຂ ໍ້າຜະລິດຕະພັນຈ ານວນໜຶົ່ງ ຈຶົ່ງອາດ
ເປັນສາເຫດທີົ່ບ ົ່ມີການສະເໜີຂ ອະນຸຍາດຢູ່ຂັໍ້ນກ ມປູກຝັງ.  

 

5) ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ສໍາລັບການຂໍອະນຸຍາດຢ ່ກົມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມົງ, ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ 

ປ່າໄມຸ້ 

ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມ ງ, ກະຊວງກະສິກ າ ແລະ ປ່າໄມ້ ມີໜ້າທີົ່ຄຸ້ມຄອງການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ 
ແລະ ສ່ ງອອກ ສັດມີຊີວິດ ແລະ ຜະລິດຕະພັນສັດ. ໃນການສຶກສາຄັໍ້ງນີໍ້ ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມ ງ ໄດ້ເລຼືອກ
ສຶກສາເວລາທີົ່ໃຊ້ໃນການອອກອະນຸຍາດ ນ າເຂ ໍ້າແນວພັນໝູ, ແນວພັນສັດປີກ ແລະ ການສ ົ່ງຜ່ານງົວ-ຄວາຍ. ກ ມ
ດັົ່ງກ່າວຍັງບ ົ່ທັນນ າໃຊ້ລະບ ບ LNSW ສະນັໍ້ນ, ການເກັບຂ ໍ້ມູນແມ່ນນ າໃຊ້ແບບສອບຖາມ ຕາມຂະບວນການ
ອອກອະນຸຍາດລະບ ບເອກະສານເປັນເຈ້ຍ.  

  

(ສະເລ່ຍ 23 ຊ ົ່ວໂມງ 42 ນາທີ) 
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ການອອກອະນຸຍາດຢູ່ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມ ງ ດ າເນີນຕາມຂັໍ້ນຕອນ ດັົ່ງນີໍ້:  

ຮູບທີ 10 ແຜນວາດຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸຍາດຂອງກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມ ງ, ກະຊວງກະສິກ າ 
ແລະ ປ່າໄມ້ 

 

ການວິເຄາະດ້ານເວລາ ແມ່ນແຍກຂັໍ້ນຕອນ ດັົ່ງນີໍ້:  

T. DOLF: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການຂໍອະນຸຍາດ ໝາຍເຖິງເວລາລວມທັງໝ ດທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການຂ ອະນຸຍາດ 

ຢູ່ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມ ງ ຊຶົ່ງນັບແຕ່ຂັໍ້ນຕອນການຍຼືົ່ນເອກະສານ ຈ ນເຖິງສ າເລດັຂັໍ້ນ 

ຕອນການອະນຸມັດ.  

T. DOLF 1: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການກວດກາເອກະສານ ແລະ ເຂົໍ້າເລກທີຂາເຂົໍ້າ, ຂັໍ້ນຕອນນີໍ້ແມ່ນ
ວັດແທກເວລານັບແຕ່ຜູ້ປະກອບການຍຼືົ່ນເອກະສານໃຫ້ພະນັກງານຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກກວດກາ 
ຈ ນເຖິງສ າເລັດການເຂ ໍ້າເລກທີົ່. 

T. DOLF 2: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການຂໍຄໍາເຫັນຈາກຫົວໜ້າ ຫ ື ຮອງຫົວໜ້າກົມ, ຂັໍ້ນຕອນນີໍ້ແມ່ນ
ວັດແທກເວລານັບແຕ່ຍຼືົ່ນເອກະສານໃຫ້ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ມີຄ າເຫັນ ຈ ນເຖິງ
ເວລາທີົ່ເອກະສານໄດ້ສ ົ່ງໄປຫາພະແນກວິຊາການເພຼືົ່ອຄ ໍ້ນຄວ້າຕາມການ ຊີໍ້ນ າຂອງຫ ວໜ້າ 
ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ.  
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T. DOLF 3: ເວລາທີົ່ໃຊ້ໃນການຄ ໍ້ນຄ້ວາດ້ານວິຊາການ ຂັໍ້ນຕອນນີໍ້ແມ່ນວັດແທກເວລານັບແຕ່ສ ົ່ງເອກະ 

ສານໃຫ້ພະແນກວິຊາການເພຼືົ່ອຄ ໍ້ນຄວ້າ, ພາຍຫຼັງສ າເລັດການຄ ໍ້ນຄວ້າແລ້ວຍຼືົ່ນເອກະສານ
ໃຫ້ຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້າພະແນກຂອງຕ ນກວດກາ ແລະ ຢັໍ້ງຢຼືນຄວາມຖຼືກຕ້ອງ.  

T. DOLF 4: ເວລາທີົ່ໃຊ້ໃນການສ ົ່ງເອກະສານໃຫ້ຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ໝາຍເຖິງເວລາທີົ່ໃຊ້ສ າການ 

ສ ົ່ງເອກະສານທີົ່ຜ່ານການກວດກາ ແລະ ຢັໍ້ງຢຼືນແລ້ວ ໃຫ້ຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ພິຈາລະ 

ນາອະນຸມັດ.  

T. DOLF 5: ເວລາທີົ່ໃຊ້ໃນການອະນຸມັດຈາກຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ໝາຍເຖິງເວລານັບແຕ່ ສ ົ່ງເອ 

ກະສານໃຫ້ຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ຈ ນເຖິງເວລາທີົ່ຮັບເອກະສານທີົ່ອະນຸມັດແລ້ວຢ່າງຖຼືກ 

ຕ້ອງ. 

T. DOLF 6: ເວລາທີົ່ໃຊ້ເຂ ໍ້າເລກທີຂາອອກ ແລະ ຈ ໍ້າກາ ໝາຍເຖິງເວລານັບແຕ່ເອກະສານຖຼືກອະນຸມັດ
ຈາກຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ຈ ນເຖິງເວລາທີົ່ສ າເລັດການເຂ ໍ້າເລກທີ ແລະ ຈ ໍ້າກາເອກະສານ
ອະນຸຍາດ.  

ຜ ນການວິເຄາະມີດັົ່ງນີໍ້:   

ຕາຕະລາງ 8: ເວລາທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການຂ ອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ ຢູ່ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມ ງ, 
ກະຊວງກະສິກ າ ແລະ ປ່າໄມ້.  

 ຈ ານວນ ຄ່າຕ ົ່າສຸດ ຄ່າສູງສຸດ ຄ່າສະເລ່ຍ 
ຄ່າຜັນປ່ຽນ
ມາດຕະຖານ 

T. DOLF 5 2ວ 0ຊມ 30ນທ 6ວ 23ຊມ 55ນທ 4ວ 9ຊມ 35ນທ 2ວ 3ຊມ 15ນທ 

T. DOLF 1 5 0ວ 0ຊມ 15ນທ 0ວ 21ຊມ 0ນທ 0ວ 4ຊມ 31ນທ 0ວ 8ຊມ 14ນທ 

T. DOLF 2 5 0ວ 1ຊມ 30ນທ 3ວ 23ຊມ 0ນທ 1ວ 17ຊມ 10ນທ 1ວ 10ຊມ 4ນທ 

T. DOLF 3 5 0ວ 1ຊມ 45ນທ 1ວ 7ຊມ 0ນທ 0ວ 8ຊມ 58ນທ 0ວ 11ຊມ 5ນທ 

T. DOLF 4 5 0ວ 0ຊມ 5ນທ 1ວ 0ຊມ 15ນທ 0ວ 5ຊມ 7ນທ 0ວ 9ຊມ 34ນທ 

T. DOLF 5 5 0ວ 3ຊມ 0ນທ 2ວ 17ຊມ 50ນທ 1ວ 6ຊມ 13ນທ 0ວ 21ຊມ 25ນທ 

T. DOLF 6 5 0ວ 0ຊມ 30ນທ 2ວ 22ຊມ 15ນທ 0ວ 15ຊມ 36ນທ 1ວ 3ຊມ 21ນທ 

  



 32 

ຮູບທີ 11 ເສັໍ້ນສະແດງເວລາທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການຂ ອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ ຢູ່ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການ
ປະມ ງ, ກະຊວງກະສິກ າ ແລະ ປ່າໄມ້.  

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

(ສະເລ່ຍ 4 ວັນ 9 ຊ ົ່ວໂມງ 35 ນາທ)ີ 
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6) ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ສໍາລັບການຂໍອະນຸຍາດຢ ່ກົມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 

ກ ມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ ມີໜ້າທີ ົ່ຄຸ ້ມຄອງການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ 
ສ່ ງອອກ ຢາປ ວພະຍາດຄ ນ, ອາຫານເສີມ, ອາຫານທີົ່ເປັນຢາ ແລະ ເຄຼືົ່ອງມຼືການແພດ. ໃນການສຶກສາຄັໍ້ງນີໍ້ ກ ມ
ອາການ ແລະ ຢາ ໄດ້ຄັດເລຼືອກສຶກສາເວລາທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການຂ ອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າຜະລິດຕະພັນອາຫານ ແລະ ຢາປ ວ
ພະຍາດຄ ນ. ກ ມດັົ່ງກ່າວຍັງບ ົ່ທັນນ າໃຊ້ລະບ ບ LNSW ສະນັໍ້ນ, ການເກັບຂ ໍ້ມູນແມ່ນນ າໃຊ້ແບບສອບຖາມ ຕາມ
ຂະບວນການອອກອະນຸຍາດລະບ ບເອກະສານເປັນເຈ້ຍ.  

ການອອກອະນຸຍາດຢູ່ກ ມອາຫານ ແລະ ຢາ ດ າເນີນຕາມຂັໍ້ນຕອນ ດັົ່ງນີໍ້:  

ຮູບທີ 12 ແຜນວາດຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸຍາດຂອງກ ມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 

 

ການວິເຄາະດ້ານເວລາ ແມ່ນແຍກຂັໍ້ນຕອນ ດັົ່ງນີໍ້:  

T. FDD: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການຂໍອະນຸຍາດ ໝາຍເຖິງເວລາລວມທັງໝ ດທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການຂ ອະນຸຍາດ ຢູ່ກ ມ
ອາຫານ ແລະ ຢາ ຊຶົ່ງນັບແຕ່ຂັໍ້ນຕອນການຍຼືົ່ນເອກະສານ ຈ ນເຖິງສ າເລັດຂັໍ້ນ ຕອນການອະນຸມັດ.  
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T. FDD 1: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການກວດກາເອກະສານ ແລະ ເຂົໍ້າເລກທີຂາເຂົໍ້າ, ຂັໍ້ນຕອນນີໍ້ແມ່ນ
ວັດແທກເວລານັບແຕ່ຜູ້ປະກອບການຍຼືົ່ນເອກະສານໃຫ້ພະນັກງານຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກກວດກາ ຈ ນເຖິງ
ສ າເລັດການກວດກາເບຼືໍ້ອງຕ ໍ້ນ ແລະ ເຂ ໍ້າເລກທີົ່. 

T. FDD 2: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການຄົໍ້ນຄ້ວາດ້ານວິຊາການ , ຂັໍ້ນຕອນນີໍ້ແມ່ນວັດແທກເວລານັບແຕ່ສ ົ່ງ
ເອກະສານໃຫ້ພະແນກວິຊາການເພຼືົ່ອຄ ໍ້ນຄວ້າ, ພາຍຫຼັງສ າເລັດການຄ ໍ້ນຄວ້າແລ້ວຍຼືົ່ນເອກະສານໃຫ້
ຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້າພະແນກຂອງຕ ນກວດກາ ແລະ ຢັໍ້ງຢຼືນຄວາມຖຼືກຕ້ອງ.  

T. FDD 3: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການສົໍ່ງເອກະສານໃຫຸ້ຫົວໜ້າ/ຮອງຫົວໜ້າກົມ ໝາຍເຖິງເວລາທີົ່ໃຊ້
ສ າການສ ົ່ງເອກະສານທີ ົ່ຜ ່ານການກວດກາ  ແລະ ຢັ ໍ້ງຢຼືນແລ້ວ ໃຫ້ຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ 

ພິຈາລະນາອະນຸມັດ.  

T. FDD 4: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການອະນຸມັດຈາກຫົວໜ້າ/ຮອງຫົວໜ້າກົມ ໝາຍເຖິງເວລານັບແຕ່ ສ ົ່ງ
ເອກະສານໃຫ້ຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ຈ ນເຖິງເວລາທີົ່ຮັບເອກະສານທີົ່ອະນຸມັດແລ້ວຢ່າງຖຼືກຕ້ອງ. 

T. FDD 5: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການເຂົໍ້າເລກທີ ແລະ ຈໍໍ້າກາ ໝາຍເຖິງເວລານັບແຕ່ເອກະສານຖຼືກອະນຸມັດ
ຈາກຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ຈ ນເຖິງສ າເລັດການຈ ໍ້າກາ ແລະ ເຂ ໍ້າເລກທີົ່ຢູ່ພະແນກບ ລິຫານ.  

ຜ ນການວິເຄາະມີດັົ່ງນີໍ້:  

ຕາຕະລາງ 9: ເວລາທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການຂ ອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ ຢູກ່ ມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກະຊວງສາທາ 
ລະນະສຸກ 

 ຈ ານວນ  ຄ່າຕ ົ່າສຸດ ຄ່າສູງສຸດ ຄ່າສະເລ່ຍ ຄ່າຜັນປ່ຽນ
ມາດຕະຖານ 

T.FDD 123 0ວ 4ຊມ 52ນທ 9ວ 21ຊມ 0ນທ 3ວ 7ຊມ 52ນທ 1ວ 16ຊມ 38ນທ 

T.FDD 1 123 0ວ 0ຊມ 1ນທ 1ວ 0ຊມ 3ນທ 0ວ 0ຊມ 36ນທ 0ວ 2ຊມ 11ນທ 

T.FDD 2 123 0ວ 0ຊມ 10ນທ 4ວ 17ຊມ 30ນທ 0ວ 19ຊມ 53ນທ 1ວ 4ຊມ 51ນທ 

T.FDD 3 123 0ວ 0ຊມ 10ນທ 3ວ 23ຊມ 55ນທ 0ວ 15ຊມ 35ນທ 0ວ 20ຊມ 37ນທ 

T.FDD 4 123 0ວ 0ຊມ 10ນທ 4ວ 18ຊມ 0ນທ 1ວ 15ຊມ 13ນທ 1ວ 7ຊມ 15ນທ 

T.FDD 5 123 0ວ 0ຊມ 1ນທ 7ວ 0ຊມ 0ນທ 0ວ 4ຊມ 59ນທ 0ວ 20ຊມ 21ນທ 
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ຮູບທີ 13 ເສັໍ້ນສະແດງເວລາທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການຂ ອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ ຢູ່ກ ມອາຫານ ແລະ ຢາ, 
ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 

 

 

7) ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ສໍາລັບການຂໍອະນຸຍາດຢ ່ກົມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ກະຊວງວິທະຍາສາດ 

ແລະ ເຕັກໂນໂລຊີ 

ກ ມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ກະຊວງວິທະຍາສາດ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊີ ມີໜ້າທີົ່ຄຸ້ມຄອງການອອກ
ອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້ານ ໍ້າມັນເຊຼືໍ້ອໄຟ, ອາຍແກັດ, ເຄຼືົ່ອງໃຊ້ໄຟຟ້າ ແລະ ເຄຼືົ່ອງເອເລັກໂຕຣນິກ. ໃນການສຶກສາ ຄັໍ້ງນີໍ້ ກ ມ
ມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ ໄດ້ເລຼືອກສຶກສາເວລາທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ນ ໍ້າມັນເຊຼືໍ້ອໄຟ ແລະ 
ອາຍແກັດ. ກ ມດັົ່ງກ່າວຍັງບ ົ່ທັນນ າໃຊ້ລະບ ບ LNSW ສະນັໍ້ນ, ການເກັບຂ ໍ້ມູນແມ່ນນ າໃຊ້ແບບສອບຖາມ ຕາມ
ຂະບວນການອອກອະນຸຍາດລະບ ບເອກະສານເປັນເຈ້ຍ. 

  

(ສະເລ່ຍ 3 ວັນ 7 ຊ ົ່ວໂມງ 52 ນາທ)ີ 
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ການອອກອະນຸຍາດຢູ່ກ ມຄຸ້ມຄອງບ ົ່ແຮ່ ດ າເນີນຕາມຂັໍ້ນຕອນ ດັົ່ງນີໍ້:  

ຮູບທີ 14 ແຜນວາດຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸຍາດຂອງກ ມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ກະຊວງ
ວິທະຍາສາດ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊ ີ

 

 

ການວິເຄາະດ້ານເວລາ ແມ່ນແຍກຂັໍ້ນຕອນ ດັົ່ງນີໍ້:  

T. DSM: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການຂໍອະນຸຍາດ ໝາຍເຖິງເວລາລວມທັງໝ ດທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການຂ ອະນຸຍາດ 

ຢູ່ກ ມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ ຊຶົ່ງນັບແຕ່ຂັໍ້ນຕອນການຍຼືົ່ນເອກະສານ ຈ ນເຖິງສ າເລັດ
ຂັໍ້ນ ຕອນການອະນຸມັດ.  

T. DSM 1: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການຄົໍ້ນຄ້ວາດ້ານວິຊາການ ຂັໍ້ນຕອນນີໍ້ແມ່ນວັດແທກເວລານັບແຕ່ ຜູ້
ປະກອບການລ ງທະບຽນຍຼືົ່ນເອກະສານ ຈ ນເຖິງເວລາທີົ່ວິຊາການຄ ໍ້ນຄວ້າສ າເລັດ.   
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T. DSM 2: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການສົໍ່ງເອກະສານໃຫຸ້ຫົວໜ້າ/ຮອງຫົວໜ້າກົມ ແມ່ນວັດແທກ
ເວລານັບແຕ່ສ າເລັດການຄ ໍ້ນຄວ້າດ້ານວິຊາການ ຈ ນເຖິງເວລາສ ົ່ງເອກະສານເຖິງຫ ວໜ້າ/
ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ.  

T. DSM 3: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການອະນຸມັດຈາກຫົວໜ້າ/ຮອງຫົວໜ້າກົມ ໝາຍເຖິງເວລານັບແຕ່ 
ສ ົ່ງເອກະສານເຂ ໍ້າໃຫ້ຫ ວໜ້າ/ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ຈ ນເຖິງໄດ້ຮັບອະນຸມັດ. 

T. DSM 4: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ໃນການຊໍາລະຄ່າທໍານຽມ ແມ່ນເວລານັບແຕ່ໄດ້ຮັບອະນຸມັດຈາກຫ ວໜ້າ/
ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ຈ ນເຖິງເວລາສ າເລັດການຊ າລະຄ່າທ ານຽມ.  

ຜ ນການວິເຄາະມີດັົ່ງນີໍ້:  

ຕາຕະລາງ 10: ເວລາທີ ົ່ໃຊ້ສ າລັບການຂ ອະນຸຍາດ  ຢູ ່ກ  ມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ກະຊວງ
ວິທະຍາສາດ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊີ. 

 ຈ ານວນ ຄ່າຕ ົ່າສຸດ ຄ່າສູງສຸດ ຄ່າສະເລ່ຍ ຄ່າຜັນປ່ຽນ
ມາດຕະຖານ 

T. DSM 5 0ວ 19ຊມ 30ນທ 1ວ 22ຊມ 30ນທ 1ວ 3ຊມ 34ນທ 0ວ 9ຊມ 38ນທ 

T. DSM 1 5 0ວ 0ຊມ 20ນທ 1ວ 1ຊມ 55ນທ 0ວ 9ຊມ 27ນທ 0ວ 11ຊມ 11ນທ 

T. DSM 2 5 0ວ 0ຊມ 10ນທ 0ວ 19ຊມ 13ນທ 0ວ 11ຊມ 27ນທ 0ວ 9ຊມ 13ນທ 

T. DSM 3 5 0ວ 0ຊມ 5ນທ 0ວ 0ຊມ 20ນທ 0ວ 0ຊມ 10ນທ 0ວ 0ຊມ 6ນທ 

T. DSM 4 5 0ວ 0ຊມ 35ນທ 0ວ 18ຊມ 45ນທ 0ວ 6ຊມ 30ນທ 0ວ 6ຊມ 24ນທ 

 

ຮູບທີ 15 ເສັໍ້ນສະແດງເວລາທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການຂ ອະນຸຍາດ ຢູ່ກ ມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ກະຊວງ
ວິທະຍາສາດ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊີ. 

 

 

4.2 ການວເິຄາະຂໍໍ້ມ ນເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ສໍາລັບການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢ ່ດ່ານຊາຍແດນ 

ການສຶກສາ TRS ຄັໍ້ງນີໍ້ ດ າເນີນທາງການການລະບາດຂອງພະຍາດ COVID-19 ເຮັດໃຫ້ປະລິມານການ ນ າ
ເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ຢູ່ບາງດ່ານຊາຍແດນຫຼຸດລ ງ, ເຮັດໃຫ້ຈ ານວນແບບສອບຖາມທີົ່ເກັບກ າຂ ໍ້ມູນການ ກວດ
ປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານຊາຍແດນກ ົ່ຫຼຸດລ ງເມຼືົ່ອທຽບໃສ່ການສຶກສາຄັໍ້ງຜ່ານມາ.  

ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານພາສີສາກ ນ ດ າເນີນການຂັໍ້ນຕອນ ດັົ່ງນີໍ້:  

(ສະເລ່ຍ 1 ວັນ 3 ຊ ົ່ວໂມງ 34 ນາທ)ີ 



 38 

ຮູບທີ 16 ແຜນວາດຂັໍ້ນຕອນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ 

 
ການວິເຄາະເວລາທີົ່ໃຊ້ໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ ໄດ້ແຍກເປັນລາຍລະອຽດ ດັົ່ງນີໍ້:  

▪ T0: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ສໍາລັບການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ ໝາຍເຖິງເວລາລະຫວ່າງທີົ່ສິນຄ້າມາຮອດດ່ານຕ ວ
ຈິງ ຜ່ານຂັໍ້ນຕອນການຄວບຄຸມກວດກາຂອງຂະແໜງການລັດທີົ່ກ່ຽວຂ້ອງ, ການແຈ້ງພາສີ ຈ ນສ າເລັດ 
ແລະ ຜູ້ປະກອບການນ າສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານພາສີຊາຍແດນ.  
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▪ T1: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ສໍາລັບການແຈຸ້ງເອກະສານຂົນສົໍ່ງ (ສິນຄ້າມາຮອດ່ານ-ຂົນສິນຄ້າລົງສາງ) 
ໝາຍເຖິງເວລາລະຫວ່າງທີົ່ສິນຄ້າມາຮອດດ່ານຕ ວຈິງ ດ າເນີນການແຈ້ງເອກະສານຂ ນສ ົ່ງ ແລະ ສ າເລັດ
ການຂ ນສິນຄ້າລ ງສາງ ສ າລັບດ່ານພາສີຊາຍແດນທີົ່ມີສາງພັກສິນຄ້າ.  

▪ T1.5: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ສໍາລັບການແຈຸ້ງເອກະສານຂົນສົໍ່ງ ແລະ ການກວດກາຂອງຂະແໜ
ງການກ່ຽວຂ້ອງ  (ສິນຄ້າມາຮອດດ່ານ - ຍືໍ່ນເອກະສານແຈຸ້ງພາສີ) ໝາຍເຖິງເວລາລະຫວ່າງ 
ທີົ່ສິນຄ້າມາຮອດດ່ານຕ ວຈິງ, ແຈ້ງເອກະສານຂ ນສ ົ່ງ ແລະ ສ າເລັດຂັໍ້ນຕອນ ການກວດກາຂອງເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່
ຂະແໜງການລັດທີົ່ກ່ຽວຂ້ອງ ກ ລະນີເປັນສິນຄ້າປະເພດຄວບຄຸມ ທີົ່ຕ້ອງຜ່ານການກວດກາຂອງເຂ ໍ້າໜ້າ
ທີົ່ຂະແໜງການອຼືົ່ນນອກຈາກເຂ ໍ້າໜ້າທີົ່ພາສີ ຈ ນເຖິງເວລາຍຼືົ່ນໃບແຈ້ງພາສີເປັນລາຍລະອຽດ.  

▪ T2: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ສໍາລັບການແຈຸ້ງພາສີເປັນລາຍລະອຽດ (ຍືໍ່ນເອກະສານແຈຸ້ງພາສີ - 
ອະນຸມັດປ່ອຍ) ໝາຍເຖິງເວລາລະຫວ່າງທີົ່ເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ພາສີໄດ້ຮັບເອກະສານແຈ້ງພາສີຈາກຜູ້ແຈ້ງພາສີ, 
ດ າເນີນຂັໍ້ນຕອນການກວດກາ, ຊ າລະຄ່າພາສີ-ອາກອນ ຈ ນໄດ້ຮັບການອະນຸມັດໃຫ້ປ່ອຍສິນຄ້າອອກ 
ຈາກດ່ານຊາຍແດນ ພາຍຫັຼງສ າເລັດພິທີການແຈ້ງພາສີທັງໝ ດ.  

▪ T3: ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ສໍາລັບການນໍາສິນຄ້າອອກຈາກສາງ/ດ່ານ (ອະນຸມັດປ່ອຍ - ນໍາສິນຄ້າ
ອອກດ່ານ) ໝາຍເຖິງເວລາລະຫວ່າງທີົ່ການແຈ້ງພາສີ ໄດ້ຮັບການອະນຸມັດປ່ອຍຈາກເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ພາສີ 
ແລະ ເວລາທີົ່ຜູ້ປະກອບການນ າສິນຄ້າອອກຈາກສາງພັກສິນຄ້າ ຫຼຼື ດ່ານພາສີຊາຍແດນ. 

ຜ ນການວິເຄາະລວມຂອງ  ມີດັົ່ງນີໍ້: 

ຕາຕະລາງ 11: ຜ ນການວິເຄາະເວລາກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ 

 ປີ 2020 
ຄ່າສະເລ່ຍປີ 

2019 

ສ ມທຽບ  

ການປ່ຽນແປງ 
  ຈໍານວນ

ແບບສອບ
ຖາມ 

ຄ່າຕໍໍ່າສຸດ ຄ່າສ ງສຸດ ຄ່າສະເລ່ຍ ຄ່າຜັນປ່ຽນ 

T0 1146 0ວ 0ຊມ 5ນທ 4ວ 4ຊມ 0ນທ 0ວ 5ຊມ 7ນທ 0ວ 8ຊມ 21ນທ 0ວ 8ຊມ 10ນທ -0ມ 3ຊມ 14ນທ 

T1 66 0ວ 0ຊມ 0ນທ 1ວ 6ຊມ 3ນທ 0ວ 3ຊມ 48ນທ 0ວ 7ຊມ 24ນທ 0ວ 2ຊມ 17ນ + 0ວ 1ຊມ 31ນທ 

T1.5 392 0ວ 0ຊມ 1ນທ 1ວ 4ຊມ 59ນທ 0ວ 3ຊມ 58ນທ 0ວ 3ຊມ 20ນທ 0ວ 4ຊມ 37ນທ - 0ວ 0ຊມ 37ນທ 

T2 1146 0ວ 0ຊມ 1ນທ 4ວ 3ຊມ 20ນທ 0ວ 2ຊມ 26ນທ 0ວ 6ຊມ 1ນທ 0ວ 3ຊມ 14ນທ - 0ວ 0ຊມ 48ນທ 

T3 1146 0ວ 0ຊມ 0ນທ 4ວ 0ຊມ 0ນທ 0ວ 1ຊມ 17ນທ  0ວ 4ຊມ 2ນທ 0ວ 1ຊມ 6ນທ + 0ວ 0ຊມ 11ນທ 

 

 

1) ການວິເຄາະ T0 

T0 ເປັນຕ ວຊີໍ້ບອກເວລາສະເລ່ຍຂອງການດ າເນີນຂະບວນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າທັງໝ ດຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ . 

ຜ ນການວິເຄາະເວລາຂອງ 10 ດ່ານຊາຍແດນ ມີດັົ່ງນີໍ້:  
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ຕາຕະລາງ 12: ເວລາ T0 ແຍກຕາມດ່ານພາສີສາກນົ  
 ປີ 2020 

ຄ່າສະເລ່ຍປີ 2019 
ສ ມທຽບການ
ປ່ຽນແປງ 

  
ຈ າ
ນວນ 

ຄ່າຕ ົ່າສຸດ ຄ່າສູງສຸດ ຄ່າສະເລ່ຍ  ຄ່າຜັນປ່ຽນ 

ດ່ານບ ົ່ເຕັນ 226 0ວ 0ຊມ 5ນທ 4ວ 4ຊມ 0ນທ 0ວ 9ຊມ 38ນທ 0ວ 13ຊມ 16ນທ 0ວ 11ຊມ 44ນທ - 0ວ 2ຊມ 6ນທ 

ດ່ານຂ ວ
ມິດຕະພາບ 1 

143 0ວ 1ຊມ 39ນທ 1ວ 4ຊມ 40ນທ 0ວ 4ຊມ 38ນທ 0ວ 3ຊມ 54ນທ 0ວ 8ຊມ 44ນທ - 0ວ 4ຊມ 6ນທ 

ດ່ານຂ ວ
ມິດຕະພາບ 2 

115 0ວ 1ຊມ 0ນທ 1ວ 2ຊມ 30ນທ 0ວ 2ຊມ 45ນທ 0ວ 2ຊມ 23ນທ 0ວ 2ຊມ 41ນທ + 0ວ 0ຊມ 4ນທ 

ດ່ານຂ ວ
ມິດຕະພາບ 3 

49 0ວ 0ຊມ 30ນທ 0ວ 6ຊມ 10ນທ 0ວ 2ຊມ 35ນທ 0ວ 1ຊມ 14ນທ 0ວ 5ຊມ 4ນທ - 0ວ 2ຊມ 29ນທ    

ດ່ານຂ ວ
ມິດຕະພາບ 4 

93 0ວ 0ຊມ 24ນທ 0ວ 18ຊມ 3ນທ 0ວ 3ຊມ 13ນທ  0ວ 3ຊມ 35ນທ 0ວ 3ຊມ 23ນທ - 0ວ 0ຊມ 10ນທ 

ດ່ານນ ໍ້າເຫຼືອງ 
110 0ວ 0ຊມ 40ນທ 1ວ 2ຊມ 13ນທ 0ວ 4ຊມ 2ນທ 0ວ 4ຊມ 25ນທ 0ວ 2ຊມ 53ນທ + 0ວ 1ຊມ 9ນທ 

ດ່ານນ ໍ້າພາວ 146 0ວ 0ຊມ 35ນທ 3ວ 2ຊມ 55ນທ 0ວ 6ຊມ 28ນທ 0ວ 8ຊມ 16ນທ 0ວ 4ຊມ 15ນທ + 0ວ 2ຊມ 13ນທ  

ດ່ານນາເພ ໍ້າ 
58 0ວ 0ຊມ 25ນທ 4ວ 3ຊມ 0ນທ 0ວ 4ຊມ 21ນທ 0ວ 13ຊມ 4ນທ 0ວ 7ຊມ 52ນທ -0ວ 3ຊມ 31ນທ 

ດ່ານແດນ
ສະຫວັນ 

171 0ວ 0ຊມ 9ນທ 
0ວ 22ຊມ 30

ນທ 
0ວ 2ຊມ 20ນທ 0ວ 2ຊມ 40ນທ 0ວ 3ຊມ 32ນທ - 0ວ 1ຊມ 12ນທ 

ດ່ານວັງເຕ ົ່າ 
35 0ວ 0ຊມ 20ນທ 1ວ 4ຊມ 0ນທ 0ວ 5ຊມ 22ນທ 0ວ 5ຊມ 59ນທ 0ວ 3ຊມ 44ນທ + 0ວ 1ຊມ 38ນທ 

ລວມ 
114

6 
0ວ 0ຊມ 5ນທ 4ວ 4ຊມ 0ນທ 0ວ 5ຊມ 7ນທ 0ວ 8ຊມ 21ນທ 0ວ 8ຊມ 10ນທ -0ວ 3ຊມ 14ນທ 
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ຮ ບທີ 20 ການສົມທຽບ T0 ລະຫວ່າງປີ 2019 ແລະ 2020 

 

 

# ເວລາ T0 ແຍກຕາມລະບອບການແຈຸ້ງພາສີ  

ຕາຕະລາງ 13: ເວລາ T0 ແຍກຕາມລະບອບການແຈຸ້ງພາສີ 

 ປີ 2020 
ຄ່າສະເລ່ຍປີ 

2019 
ສົມທຽບການ
ປ່ຽນແປງ 

 ຈໍານວນ ຄ່າຕໍໍ່າສຸດ ຄ່າສ ງສຸດ ຄ່າສະເລ່ຍ ຄ່າຜັນປ່ຽນ 

ການນ າເຂ ໍ້າ 821 0ວ 0ຊມ 5ນທ 4ວ 4ຊມ 0ນທ 0ວ 5ຊມ 43ນທ 0ວ 8ຊມ 32ນທ 0ວ 9ຊມ 16ນທ -0ວ 3ຊມ 33ນທ 

ການສ ົ່ງອອກ 172 0ວ 0ຊມ 30ນທ 4ວ 3ຊມ 0ນທ 0ວ 3ຊມ 52ນທ 0ວ 8ຊມ 26ນທ 0ວ 5ຊມ 16ນທ -0ວ 1ຊມ 24ນທ 

ການຜ່ານແດນ 153 0ວ 0ຊມ 24ນທ 3ວ 2ຊມ 55ນທ 0ວ 3ຊມ 17ນທ 0ວ 6ຊມ 27ນທ 0ວ 3ຊມ 36ນທ -0ວ 0ຊມ 19ນທ 

ລວມ 1146 0ວ 0ຊມ 5ນທ 4ວ 4ຊມ 0ນທ 0ວ 5ຊມ 7ນທ 0ວ 8ຊມ 21ນທ 0ວ 8ຊມ 10ນທ -0ວ 3ຊມ 14ນທ 

 

 

 

 

 

 

0:11:44

0:08:48

0:02:41

0:05:04

0:03:23

0:02:53

0:04:15

0:07:52

0:03:32

0:03:44

0:09:38

0:04:38

0:02:45

0:02:35

0:03:13

0:04:02

0:06:28

0:04:21

0:02:20

0:05:22

ດ່ າ ນ ບ ົ່ ເ ຕັ ນ

ດ່ າ ນ ຂ ວ ມິ ດ ຕ ະ ພ າ ບ  1

ດ່ າ ນ ຂ ວ ມິ ດ ຕ ະ ພ າ ບ  2

ດ່ າ ນ ຂ ວ ມິ ດ ຕ ະ ພ າ ບ  3

ດ່ າ ນ ຂ ວ ມິ ດ ຕ ະ ພ າ ບ  4

ດ່ າ ນ ນ ໍ້ າ ເ ຫຼື ອ ງ  

ດ່ າ ນ ກ ນ ນ ໍ້ າ ພ າ ວ  

ດ່ າ ນ ນ າ ເ ພ ໍ້ າ  

ດ່ າ ນ ແ ດ ນ ສ ະ ຫ ວັ ນ

ດ່ າ ນ ວັ ງ ເ ຕ ົ່ າ  

2019 2020
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ຮ ບທີ 21 : ເວລາ T0 ແຍກຕາມລະບອບການແຈຸ້ງພາສີ, ສົມທຽບລະຫວ່າງ ປີ 2019 ແລະ ປີ 2020 

 

 

# ເວລາ T0 ແຍກຕາມຄ່າຄວາມສ່ຽງ   

ລັດຖະການພາສີ ໄດ້ນ າໃຊ້ລະບ ບບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງເຂ ໍ້າໃນການແຈ້ງພາສີ ໂດຍແບ່ງຄວາມສ່ຽງອອກເປັນ 

3 ລະດັບ ຄຼື: ຄວາມສ່ຽງຕ ົ່າ (ຊ່ອງສີຂຽວ), ຄວາມສ່ຽງປານກາງ (ຊ່ອງສີເຫຼຼືອງ) ແລະ ຄວາມສ່ຽງສູງ (ຊ່ອງສີແດງ).   

• ຊ່ອງສີຂຽວ ໝາຍເຖິງຄວາມສ່ຽງຕ ົ່າ: ການແຈ້ງພາສີທີົ່ມີຄວາມສ່ຽງຕ ົ່າຈະບ ົ່ຖຼືກກວດກາເອກະສານ ແລະ 

ບ ົ່ຖຼືກກວດກາສິນຄ້າຕ ວຈິງ.   

• ຊ່ອງສີເຫຼຼືອງ ໝາຍເຖິງຄວາມສ່ຽງປານກາງ: ການແຈ້ງພາສີທີົ່ມີຄວາມສ່ຽງປານການຈະຖຼືກກວດກາຂ ໍ້ມູນ 

ແລະ ເອກະສານແຈ້ງ ຖ້າພ ບຂ ໍ້ສ ງໄສຈຶົ່ງມີການກວດກາສິນຄ້າຕ ວຈິງ. 

• ຊ່ອງສີແດງ ໝາຍເຖິງຄວາມສ່ຽງສູງ: ການແຈ້ງພາສີທີົ່ມີຄວາມສ່ຽງສູງ ຈະຖຼືກກວດກາເອກະສານຢ່າງ
ລະອຽດ ແລະ ກວດກາສິນຄ້າຕ ວຈິງ. 

ຕາຕະລາງ 14: ເວລາ T0 ແຍກຕາມຄ່າຄວາມສ່ຽງ 

ຄ່າຄວາມ
ສ່ຽງ 

 ປີ 2020 
ຄ່າສະເລ່ຍປີ 

2019 
ສົມທຽບການ
ປ່ຽນແປງ 

ຈໍານວນ ຄ່າຕໍໍ່າສຸດ ຄ່າສ ງສຸດ ຄ່າສະເລ່ຍ ຄ່າຜັນປ່ຽນ   

ຊ່ອງສີຂຽວ 573 0ວ 0ຊມ 5ນທ 4ວ 3ຊມ 0ນທ 0ວ 4ຊມ 23 0ວ 7ຊມ 2ນທ 0ວ 7ຊມ 11ນທ -0ວ 2ຊມ 48ນທ 

ຊ່ອງສີເຫຼຼືອງ 162 0ວ 0ຊມ 35ນທ 3ວ 2ຊມ 55ນທ 0ວ 6ຊມ 2ນທ 0ວ 9ຊມ 24ນທ 0ວ 4ຊມ 27ນທ +0ວ 1ຊມ 35ນທ 

ຊ່ອງສີແດງ 411 0ວ 0ຊມ 9ນທ 4ວ 4ຊມ 0ນທ 0ວ 5ຊມ 35ນທ 0ວ 9ຊມ 17ນທ 0ວ 9ຊມ 46ນທ 
-0ວ 4ຊມ 11 ນທ 

ລວມ 1146 0ວ 0ຊມ 5ນທ 4ວ 4ຊມ 0ນທ 0ວ 5ຊມ 7ນທ 0ວ 8ຊມ 21ນທ 0ວ 8ຊມ 10ນທ -0ວ 3ຊມ 14ນທ 

0:09:16

0:05:16

0:02:41

0:05:43

0:03:52

0:03:17

ກ າ ນ ນ າ ເ ຂ ໍ້ າ ກ າ ນ ສ ົ່ ງ ອ ອ ກ ກ າ ນ ຜ່ າ ນ ແ ດ ນ  

2019 2020



 43 

ຮ ບທີ 22: ອດັຕາສວ່ນຄ່າຄວາມສ່ຽງ 

 

 

 

ຮ ບທີ 23: ເວລາ T0 ແຍກຕາມຄ່າຄວາມສ່ຽງ, ສມົທຽບລະຫວ່າງ ປີ 2019 ປີ  2020   

 

 

2) ການວິເຄາະ T1 

ເວລາ T1 ເປັນການວັດແທກເວລານັບແຕ່ສິນຄ້າມາຮອດດ່ານ ຈ ນເຖິງ ເວລາທີົ່ສ າເລັດການຂ ນສິນຄ້າລ ງ
ສາງພັກສິນຄ້າ ຢູ່ດ່ານພາສີຊາຍແດນ. ໃນຕ ວຈິງ ບາງດ່ານພາສີສາກ ນບ ົ່ມີສາງພັກສິນຄ້າ, ເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ພາສີດ າເນີນການ
ກວດກາສິນຄ້າ ຢູ່ລ ດບັນທຸກທີົ່ຈອດຢູ່ລາງຈອດລ ດບັນທຸກທີົ່ເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ພາສີຈັດສັນໃຫ້.  

50%(ສີຂຽວ)

14%(ສີເຫຼຼືອງ)

36% (ສີແດງ)

0:07:11

0:04:27

0:09:46

0:04:23

0:06:02
0:05:35

ສີຂຽວ ສີເຫຼຼືອງ ສີແດງ

2019 2020
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ຕາຕະລາງ 15: ເວລາ T1 ແຍກຕາມດ່ານຕ່າງໆ 

 ປີ 2020 ຄ່າສະເລ່ຍປີ 2019 
ສ ມທຽບການ
ປ່ຽນແປງ 

  ຈໍານວນ ຄ່າຕໍໍ່າສດຸ ຄ່າສ ງສຸດ ຄ່າສະເລ່ຍ ຄ່າຜັນປ່ຽນ 

ດ່ານບໍໍ່ເຕັນ 12 0ວ 0ຊມ 13ນທ 1ວ 3ຊມ 15ນທ 0ວ 3ຊມ 0ນທ 0ວ 7ຊມ 19ນທ 0ວ 6ຊມ 4ນທ -0ວ 3ຊມ 4ນທ 

ດ່ານຂົວມິດຕະພາບ 1 9 0ວ 1ຊມ 0ນທ 0ວ 3ຊມ 50ນທ 0ວ 2ຊມ 3ນທ 0ວ 0ຊມ 48ນທ 0ວ 1ຊມ 53ນທ +0ວ 0ຊມ 10ນທ 

ດ່ານຂົວມິດຕະພາບ 2 0 - - - - - - 

ດ່ານຂົວມິດຕະພາບ 3 11 0ວ 0ຊມ 1ນທ 0ວ 5ຊມ 0ນທ 0ວ 1ຊມ 24ນທ 0ວ 1ຊມ 40ນທ -  

ດ່ານຂົວມິດຕະພາບ 4 0 - - - - - - 

ດ່ານນໍໍ້າເຫືອງ 0 - - - - - - 

ດ່ານນໍໍ້າພາວ 21 0ວ 0ຊມ 30ນທ 1ວ 6ຊມ 3 ນທ 0ວ 7ຊມ 56ນທ 0ວ 10ຊມ 30ນທ - - 

ດ່ານນາເພົໍ້າ 1 0ວ 0ຊມ 19ນທ 0ວ 0ຊມ 19ນທ 0ວ 0ຊມ 19ນທ 0ວ 0ຊມ 19ນທ 0ວ 0ຊມ 40ນທ -0ວ 0ຊມ 21ນທ 

ດ່ານແດນສະຫວັນ 0 - - - - - - 

ດ່ານວັງເຕົໍ່າ 11 0ວ 0ຊມ 12ນທ 0ວ 2ຊມ 50ນທ 0ວ 0ຊມ 56ນທ 0ວ 0ຊມ 46ນທ 0ວ 1ຊມ 32ນທ  

ລວມ 65 0ວ 0ຊມ 1ນທ 1ວ 6ຊມ 3ນທ 0ວ 3ຊມ 48ນທ 0ວ 7ຊມ 24ນທ 0ວ 2ຊມ 17ນ + 0ວ 1ຊມ 31ນທ 

3) ການວິເຄາະ T1.5 

ເວລາ T1.5 ເປັນການວັດແທກເວລາລະຫວ່າງ ເວລາສິນຄ້າມາຮອດດ່ານ ຈ ນເຖິງ ເວລາທີົ່ຜູ້ປະກອບການ
ຍຼືົ່ນໃບແຈ້ງພາສເີປັນລາຍລະອຽດໃຫ້ເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ພາສີ ດ າເນີນຂັໍ້ນຕອນການກວດກາ. ເວລາ T1.5 ແມ່ນລວມເອ າຂັໍ້ນ
ຕອນການຄວບຄຸມກວດກາຂອງຂະແໜງການກ່ຽວຂ້ອງ ເຊັົ່ນ: ຂະແໜງວິທະຍາສາດ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊ,ີ ຂະແໜງ 
ສາທາລະນະສຸກ, ຂະແໜງກະສິກ າ ແລະ ຂະແໜງການອຼືົ່ນໆ ທີົ່ດ າເນີນການກວດກາກ່ອນການແຈ້ງພາສີເປັນລາຍ
ລະອຽດ.  

ຕາຕະລາງ 7: ເວລາ T1.5 ແຍກຕາມດ່ານຕ່າງໆ 

 ປີ 2020 ຄ່າສະເລ່ຍປີ 

2019 
ສ ມທຽບການ
ປ່ຽນແປງ 

 ຈ ານວນ ຄ່າຕ ົ່າສຸດ ຄ່າສູງສຸດ ຄ່າສະເລ່ຍ ຄ່າຜັນປ່ຽນ 

ດ່ານບ ົ່ເຕັນ 226 0ວ 0ຊມ 1ນທ 1ວ 4ຊມ 30ນທ 0ວ 2ຊມ 48ນທ 0ວ 5ຊມ 46ນທ 0ວ 4ຊມ 14ນທ -0ວ 1ຊມ 26ນທ 

ດ່ານຂ ວມິດຕະພາບ 1 143 0ວ 0ຊມ 1ນທ 0ວ 23ຊມ 50ນທ 0ວ 1ຊມ 50ນທ 0ວ 3ຊມ 54ນທ 0ວ 5ຊມ 19ນທ -0ວ 3ຊມ 29ນທ 

ດ່ານຂ ວມິດຕະພາບ 2 115 0ວ 0ຊມ 1ນທ 0ວ 1ຊມ 30ນທ 0ວ 0ຊມ 26ນທ 0ວ 0ຊມ 23ນທ 0ວ 0ຊມ 46ນທ -0ວ 0ຊມ 20ນທ 

ດ່ານຂ ວມິດຕະພາບ 3 49 0ວ 0ຊມ 1ນທ 0ວ 3ຊມ 28ນທ 0ວ 0ຊມ 48ນທ 0ວ 0ຊມ 50ນທ 0ວ 2ຊມ 15ນທ -0ວ 1ຊມ 27ນທ 

ດ່ານຂ ວມິດຕະພາບ 4 93 0ວ 0ຊມ 1ນທ 0ວ 12ຊມ 30ນທ 0ວ 1ຊມ 0ນທ 0ວ 2ຊມ 43ນທ 0ວ 1ຊມ 10ນທ -0ວ 0ຊມ 10ນທ 

ດ່ານນ ໍ້າເຫຼືອງ 110 0ວ 0ຊມ 1ນທ 1ວ 0ຊມ 26ນທ 0ວ 0ຊມ 45ນທ 0ວ 2ຊມ 21ນທ 0ວ 1ຊມ 23ນທ -0ວ 0ຊມ 38ນທ 

ດ່ານນ ໍ້າພາວ 146 0ວ 0ຊມ 1ນທ 3ວ 0ຊມ 10ນທ 0ວ 3ຊມ 5ນທ 0ວ 7ຊມ 46ນທ 0ວ 5ຊມ 31ນທ -0ວ 2ຊມ 26ນທ 

ດ່ານນາເພ ໍ້າ 58 0ວ 0ຊມ 1ນທ 4ວ 1ຊມ 14ນທ 0ວ 2 ຊມ 13ນທ 0ວ 12ຊມ 56ນທ 0ວ 3ຊມ 28ນທ -0ວ 1ຊມ 15ນທ 

ດ່ານແດນສະຫວັນ 171 0ວ 0ຊມ 0ນທ 0ວ 21ຊມ 32ນທ 0ວ 0ຊມ 55ນທ 0ວ 1ຊມ 50ນທ 0ວ 2ຊມ 0ນທ -0ວ 1ຊມ 5ນທ 

ດ່ານວັງເຕ ົ່າ 35 0ວ 0ຊມ 1ນທ 1ວ 0ຊມ 0ນທ 0ວ 2ຊມ 33ນທ 0ວ 4ຊມ 31ນທ 0ວ 1ຊມ 27ນທ +0ວ 1ຊມ 6ນທ 

ລວມ 1146 0ວ 0ຊມ 1ນທ 1ວ 4ຊມ 59ນທ 0ວ 3ຊມ 58ນທ 0ວ 3ຊມ 20ນທ 0ວ 4ຊມ 37

ນທ 

- 0ວ 0ຊມ 37

ນທ 
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ຮ ບທີ 24: ເວລາ T1.5, ສມົທຽບລະຫວ່າງ ປີ  2019 ແລະ ປີ 2020   
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0:05:19

0:00:46

0:02:15

0:01:10

0:01:23

0:05:31

0:03:28

0:02:00

0:01:27

0:02:48

0:01:50

0:00:26

0:00:48

0:01:00

0:00:45

0:03:05

0:02:13

0:00:55

0:02:33

ດ່ າ ນ ບ ົ່ ເ ຕັ ນ

ດ່ າ ນ ຂ ວ ມິ ດ ຕ ະ ພ າ ບ  1

ດ່ າ ນ ຂ ວ ມິ ດ ຕ ະ ພ າ ບ  2

ດ່ າ ນ ຂ ວ ມິ ດ ຕ ະ ພ າ ບ  3

ດ່ າ ນ ຂ ວ ມິ ດ ຕ ະ ພ າ ບ  4

ດ່ າ ນ ນ ໍ້ າ ເ ຫຼື ອ ງ  

ດ່ າ ນ ນ ໍ້ າ ພ າ ວ  

ດ່ າ ນ ນ າ ເ ພ ໍ້ າ  

ດ່ າ ນ ແ ດ ນ ສ ະ ຫ ວັ ນ

ດ່ າ ນ ວັ ງ ເ ຕ ົ່ າ  

2019 2020
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# ເວລາທີໍ່ໃຊຸ້ສໍາລັບການກວດກາຂອງຂະແໜງການລັດ 

ສັງເກດເຫັນວ່າມີ 7 ຂະແໜງການລັດ ທີົ່ດ າເນີນການຄວບຄຸມກວດກາການນ າເຂ ໍ້າ-ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ຜ່ານ
ດ່ານຊາຍແດນ ທີົ່ໄດ້ມີການສ າຫຼວດເວລາກວດປ່ອຍສິນຄ້າ. ຈ ານວນຂະແໜງການລັດທີົ່ປະຈ າການຢູ່ດ່ານຊາຍ
ແດນ ກ ແຕກຕ່າງ ກັນ ເຊັົ່ນ: ຢູ່ດ່ານພາສີສາກ ນແດນສະຫວັນ ມີເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ປ້ອງກັນຊາຍແດນເຂ ໍ້າຮ່ວມກວດກາ
ສິນຄ້າ, ແຕ່ຢູ່ດ່ານວັນເຕ ົ່າ ການນ າເຂ ໍ້າ-ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ຕ້ອງໄດ້ຮັບອະນຸຍາດຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງດ່ານຈຶົ່ງສາມາດປ່ອຍ
ສິນຄ້າໄດ້.   

ຕາຕະລາງ 12: ເວລາສະເລ່ຍສໍາລັບການກວດກາຂອງຂະແໜງການລັດທີໍ່ກ່ຽວຂ້ອງ  

 

 ປີ 2020 

ຄ່າສະເລ່ຍ 2019 
ສົມທຽບການ 

ປ່ຽນແປງ ຂະແໜງການລັດ 
ຈໍາ

ນວນ 
ຄ່າຕໍໍ່າສຸດ ຄ່າສ ງສຸດ ຄ່າສະເລ່ຍ ຄ່າຜັນປ່ຽນ 

ຂະແໜງກະສິກ າ ແລະ ປ່າໄມ້ 

(ກັກກັນພຼືດ ແລະ ສັດ)  
135 0ວ 0ຊມ 5ນທ 0ວ 4ຊມ 12ນທ 0ວ 0ຊມ 40ນທ 0ວ 0ຊມ 39ນທ 0ວ 0ຊມ 45ນທ - 0ວ 0ຊມ 6ນທ 

ຂະແໜງສາທາລະນະສຸກ 

(ຄວບຄຸມອາຫານ ແລະ ຢາ
ປ ວພະຍາດ) 

54 0ວ 0ຊມ 7ນທ 0ວ 3ຊມ 30ນທ 0ວ 0ຊມ 41ນທ 0ວ 0ຊມ 42ນທ 0ວ 0ຊມ 45ນທ - 0ວ 0ຊມ 3ນທ 

ຂະແໜງທະຍາສາດ ແລະ 

ເຕັກໂນໂລຊີ (ຄວບຄຸມ
ມາດຕະຖານສິນຄ້າ)   

102 0ວ 0ຊມ 1ນທ 0ວ 3ຊມ 30ນທ 0ວ 1ຊມ 32ນທ 0ວ 1ຊມ 1ນທ 0ວ 1ຊມ 15ນທ - 0ວ 0ຊມ 14ນທ 

ຂະແໜງສ່ວຍສາອາກອນ 

(ເກັບຄ່າທ ານຽມ ແລະ 

ອາກອນຂ ນສ ົ່ງ) 
39 0ວ 0ຊມ 1ນທ 

6ວ 27ຊມ 27

ນທ 
0ວ 4ຊມ 18ນທ 0ວ 22ຊມ 45ນທ 0ວ 0ຊມ 45ນທ + 0ວ 3ຊມ 33ນທ    

ຂະແໜງຊັບສິນຂອງລັດ 

(ເກັບຄ່າທ ານຽມຈ ດທະບຽນ
ສັນຍາ) 

31 0ວ 0ຊມ 5ນທ 0ວ 1ຊມ 5ນທ 0ວ 0ຊມ 20ນທ  0ວ 0ຊມ 15ນທ 0ວ 0ຊມ 11ນທ +0ວ 0ຊມ 4ນທ 

ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງດ່ານ(ຄວບ
ຄຸມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ່ ງອອກ
ສິນຄ້າ) 

28 0ວ 0ຊມ 8ນທ 
10ວ 1ຊມ 20

ນທ 
0ວ 9ຊມ 29ນທ 1ວ 20ຊມ 37ນທ 0ວ 0ຊມ 31ນທ + 0ວ 8ຊມ 58ນທ 

ກ າລັງປ້ອງກັນຊາຍແດນ 

(ຄວບຄຸມຄວາມປອດໄພ) 
3 

0ວ 1ຊມ 55

ນທ 
0ວ 0ຊມ 34ນທ 0ວ 1ຊມ 6ນທ 0ວ 0ຊມ 34ນທ 0ວ 0ຊມ 17ນທ + 0ວ 0ຊມ 17ນທ  
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ຮູບທີ 25: ສະເລ່ຍສ າລັບການກວດກາຂອງຂະແໜງການລັດທີົ່ກ່ຽວຂ້ອງ ສ ມທຽບລະຫວ່າງ ປີ  2019 ແລະ ປີ 

2020   
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0:00:45

0:01:15

0:04:45

0:00:11

0:00:31

0:00:17

0:00:40

0:00:41

0:01:32

0:04:18

0:00:20

0:09:29

0:01:06

ຂະແໜງກະສິກ າ ແລະ ປ່າໄມ້

ຂະແໜງສາທາລະນະສຸກ

ຂະແໜງວິທະຍາສາດ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊີ

ຂະແໜງສ່ວຍສາອາກອນ

ຂະແໜງຊັບສິນຂອງລັດ

ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງດ່ານ

ກ າລັງປ້ອງກັນຊາຍແດນ

2019 2020
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4) ການວິເຄາະ T2 

ເວລາ T2 ເປັນການວັດແທກເວລາໃນການແຈ້ງພາສີເປັນລາຍລະອຽດ ໂດຍເລີົ່ມຈາກເວລາທີົ່ຜູ້ແຈ້ງພາສີ
ຍຼືົ່ນໃບແຈ້ງພາສີໃຫ້ແກ່ເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ພາສີເພຼືົ່ອດ າເນີນການກວດກາ ຈ ນເຖິງ ເວລາທີົ່ໄດ້ຮັບການອະນຸມັດປ່ອຍສິນຄ້າ 
ພາຍຫັຼງສ າເລັດຂັໍ້ນຕອນການກວດກາທັງໝ ດເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ພາສີ.  

ຕາຕະລາງ 8: ເວລາ T2 ແຍກຕາມດ່ານຕ່າງໆ   

 ປີ 2020 

ຄ່າສະເລ່ຍປີ 2019 
ສ ມທຽບການ
ປ່ຽນແປງ 

  
ຈ າ
ນວນ 

ຄ່າຕ ົ່າສຸດ ຄ່າສູງສຸດ ຄ່າສະເລ່ຍ  ຄ່າຜັນປ່ຽນ 

ດ່ານບ ົ່ເຕັນ 226 0ວ 0ຊມ 1ນທ 4ວ 3ຊມ 20ນທ 0ວ 6ຊມ 8ນທ 0ວ 11ຊມ 32ນທ 0ວ 7ຊມ 28ນທ - 0ວ 1ຊມ 20ນທ 

ດ່ານຂ ວ
ມິດຕະພາບ 1 

143 0ວ 0ຊມ 50ນທ 0ວ 4ຊມ 37ນທ 0ວ 2ຊມ 29ນທ 0ວ 1ຊມ 8ນທ 0ວ 3ຊມ 12ນທ - 0ວ 0ຊມ 43ນທ 

ດ່ານຂ ວ
ມິດຕະພາບ 2 

115 0ວ 0ຊມ 15ນທ 0ວ 2ຊມ 45ນທ 0ວ 0ຊມ 37ນທ 0ວ 0ຊມ 19ນທ 0ວ 1ຊມ 33ນທ -0ວ 0ຊມ 56ນທ 

ດ່ານຂ ວ
ມິດຕະພາບ 3 

49 0ວ 0ຊມ 14ນທ 0ວ 5ຊມ 50ນທ 0ວ 1ຊມ 4ນທ 0ວ 0ຊມ 48ນທ 0ວ 2ຊມ 36ນທ - 0ວ 1ຊມ 32ນທ    

ດ່ານຂ ວ
ມິດຕະພາບ 4 

93 0ວ 0ຊມ 22ນທ 0ວ 6ຊມ 31ນທ 0ວ 1ຊມ 17ນທ  0ວ 0ຊມ 52ນທ 0ວ 1ຊມ 40ນທ -0ວ 0ຊມ 23ນທ 

ດ່ານນ ໍ້າເຫຼືອງ 
110 0ວ 0ຊມ 18ນທ 0ວ 5ຊມ 20ນທ 0ວ 1ຊມ 28ນທ 0ວ 1ຊມ 10ນທ 0ວ 0ຊມ 50ນທ +0ວ 0ຊມ 38ນທ 

ດ່ານນ ໍ້າພາວ 146 0ວ 0ຊມ 9ນທ 1ວ 5ຊມ 44ນທ 0ວ 2ຊມ 37ນທ 0ວ 3ຊມ 16ນທ 0ວ 0ຊມ 35ນທ +0ວ 2ຊມ 02ນທ  

ດ່ານນາເພ ໍ້າ 
58 0ວ 0ຊມ 20ນທ 0ວ 2ຊມ 50ນທ 0ວ 1ຊມ 18ນທ 0ວ 0ຊມ 35ນທ 0ວ 0ຊມ 25ນທ +0ວ 0ຊມ 53ນທ 

ດ່ານແດນ
ສະຫວັນ 

171 0ວ 0ຊມ 4ນທ 2ວ 0ຊມ 9ນທ 0ວ 0ຊມ 43ນທ 0ວ 3ຊມ 59ນທ 0ວ 0ຊມ 36ນທ +0ວ 0ຊມ 7ນທ 

ດ່ານວັງເຕ ົ່າ 
35 0ວ 0ຊມ 15ນທ 0ວ 5ຊມ 40ນທ 0ວ 1ຊມ 44ນທ 0ວ 1ຊມ 2ນທ 0ວ 1ຊມ 40ນທ +0ວ 0ຊມ 4ນທ 

ລວມ 1146 0ວ 0ຊມ 1ນທ 4ວ 3ຊມ 20ນທ 0ວ 2ຊມ 26ນທ 0ວ 6ຊມ 1ນທ 0ວ 3ຊມ 14ນທ - 0ວ 0ຊມ 48ນທ 
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ຮ ບທີ 26: ເວລາ T2, ສົມທຽບລະຫວ່າງ ປີ 2019 ແລະ ປີ 2020  
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0:07:28

ດ່ານວັງເຕົໍ່າ 

ດ່ານແດນສະຫວັນ

ດ່ານນາເພົໍ້າ 

ດ່ານນໍໍ້າພາວ 

ດ່ານນໍໍ້າເຫືອງ

ດ່ານຂົວມິດຕະພາບ 
4

ດ່ານຂົວມິດຕະພາບ 
3

ດ່ານຂົວມິດຕະພາບ 
2

ດ່ານຂົວມິດຕະພາບ 
1

ດ່ານບໍໍ່ເຕັນ 

2019 2020
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ຕາຕະລາງ 9: ເວລາ T2 ແຍກຕາມລະບອບການແຈຸ້ງພາສີ   

 ປີ 2020 ຄ່າສະເລ່ຍປີ 

2019 
ສົມທຽບການ
ປ່ຽນແປງ 

 ຈໍານວນ ຄ່າຕໍໍ່າສຸດ ຄ່າສ ງສຸດ ຄ່າສະເລ່ຍ ຄ່າຜັນປ່ຽນ 

ການນ າເຂ ໍ້າ 780 0ວ 0ຊມ 1ນທ 4ວ 3ຊມ 20ນທ 0ວ 2ຊມ 56ນທ 0ວ 6ຊມ 57ນທ 0ວ 3ຊມ 41ນທ -0ວ 0ຊມ 45ນທ 

ການສ ົ່ງອອກ 191 0ວ 0ຊມ 4ນທ 2ວ 0ຊມ 9ນທ 0ວ 1ຊມ 27ນທ 0ວ 4ຊມ 0ນທ 0ວ 2ຊມ 9ນທ -0ວ 0ຊມ 42ນທ 

ການຜ່ານແດນ 165 0ວ 0ຊມ 14ນທ 0ວ 6ຊມ 31ນທ 0ວ 1ຊມ 14ນທ 0ວ 0ຊມ 55ນທ 0ວ 1ຊມ 23ນທ  -0ວ 0ຊມ 9ນທ 

ລວມ 1146 0ວ 0ຊມ 1ນທ 
4ວ 3ຊມ 20

ນທ 

0ວ 2ຊມ 26

ນທ 
0ວ 6ຊມ 1ນທ 0ວ 3ຊມ 14ນທ 

 -0ວ 0ຊມ 48

ນທ 

  

ຮ ບທີ 27: ເວລາ T2 ແຍກຕາມລະບອບການແຈຸ້ງ 
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5) ການວິເຄາະ T3  

ເວລາ T3 ເປັນການວັດແທກເວລານັບແຕ່ເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ພາສີອະນຸມັດໃຫ້ປ່ອຍສິນຄ້າ ຈ ນເຖິງການນ າສິນຄ້າ
ອອກຈາກ ດ່ານພາສີຊາຍແດນ.   

ຕາຕະລາງ 11: ເວລາ T3 ແຍກຕາມດ່ານຕ່າງໆ 

 ປີ 2020 
ຄ່າສະເລ່ຍປີ 

2019 
ສົມທຽບການ
ປ່ຽນແປງ   ຈ າ

ນວນ 

ຄ່າຕ ົ່າສຸດ ຄ່າສູງສຸດ ຄ່າສະເລ່ຍ  ຄ່າຜັນປ່ຽນ 

ດ່ານບໍໍ່ເຕັນ 226 0ວ 0ຊມ 1ນທ 0ວ 23ຊມ 0ນທ 0ວ 0ຊມ 40ນທ 0ວ 2ຊມ 28ນທ 0ວ 0ຊມ 48ນທ - 0ວ 0ຊມ 8ນທ 

ດ່ານຂົວ
ມິດຕະພາບ 1 

143 0ວ 0ຊມ 1ນທ 0ວ 2ຊມ 38ນທ 0ວ 0ຊມ 20ນທ 0ວ 0ຊມ 20ນທ 0ວ 0ຊມ 28ນທ - 0ວ 0ຊມ 8ນທ 

ດ່ານຂົວ
ມິດຕະພາບ 2 

115 0ວ 0ຊມ 1ນທ 1ວ 1ຊມ 50ນທ 0ວ 1ຊມ 42ນທ 0ວ 2ຊມ 42ນທ 0ວ 1ຊມ 29ນທ +0ວ 0ຊມ 13ນທ 

ດ່ານຂົວ
ມິດຕະພາບ 3 

49 0ວ 0ຊມ 5ນທ 0ວ 4ຊມ 5ນທ 0ວ 1ຊມ 4ນທ 0ວ 1ຊມ 15ນທ 0ວ 0ຊມ 23ນທ +0ວ 0ຊມ 41ນທ    

ດ່ານຂົວ
ມິດຕະພາບ 4 

93 0ວ 0ຊມ 3ນທ 0ວ 16ຊມ 42ນທ 0ວ 1ຊມ 5ນທ  0ວ 2ຊມ 35ນທ 0ວ 1ຊມ 10ນທ -0ວ 0ຊມ 5ນທ 

ດ່ານນໍໍ້າເຫືອງ 110 0ວ 0ຊມ 1ນທ 1ວ 0ຊມ 45ນທ 0ວ 1ຊມ 58ນທ 0ວ 4ຊມ 20ນທ 0ວ 0ຊມ 39ນທ +0ວ 1ຊມ 19ນທ 

ດ່ານນໍໍ້າພາວ 146 0ວ 0ຊມ 1ນທ 4ວ 0ຊມ 0ນທ 0ວ 2ຊມ 32ນທ 0ວ 8ຊມ 45ນທ 0ວ 1ຊມ 58ນທ +0ວ 0ຊມ 34ນທ  

ດ່ານນາເພົໍ້າ 58 0ວ 0ຊມ 1ນທ 0ວ 18ຊມ 55ນທ 0ວ 0ຊມ 36ນທ 0ວ 2ຊມ 30ນທ 0ວ 6ຊມ 32ນທ -0ວ 5ຊມ 56ນທ 

ດ່ານແດນ
ສະຫວັນ 

171 0ວ 0ຊມ 1ນທ 0ວ 20ຊມ 25ນທ 0ວ 1ຊມ 6ນທ 0ວ 1ຊມ 58ນທ 0ວ 0ຊມ 59ນທ +0ວ 0ຊມ 7ນທ 

ດ່ານວັງເຕົໍ່າ 35 0ວ 0ຊມ 1ນທ 1ວ 1ຊມ 13ນທ 0ວ 1ຊມ 27ນທ 0ວ 4ຊມ 17ນທ 0ວ 0ຊມ 25ນທ +0ວ 1ຊມ 2ນທ 

ລວມ 1146 0ວ 0ຊມ 0ນທ 4ວ 0ຊມ 0ນທ 0ວ 1ຊມ 17ນທ  0ວ 4ຊມ 2ນທ 0ວ 1ຊມ 6ນທ + 0ວ 0ຊມ 11ນທ 
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ຮ ບທີ 28: ເວລາ T3, ສົມທຽບລະຫວ່າງປີ 2019 ແລະ ປີ 2020  
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ພາກທີ 5 ສະຫຼຸບ 
 

ການສຶກສາເວລາກວດປ່ວຍສິນຄ້າປີ 2020 ແມ່ນໄດ້ດ າເນີນໄປຕາມແຜນການ, ຫຼັກການ ແລະ ວິທີການ 

ທີົ່ຄະນະຮັບຜິດຊອບໄດ້ກ ານ ດໄວ້ເບຼືໍ້ອງຕ ໍ້ນ. ຜ ນການສຶກສາສາມາດສະຫຼຸບໄດ້ດັົ່ງນີໍ້: 

5.1 ການດໍາເນີນຂັໍ້ນຕອນຂໍອະນຸຍາດນໍາເຂົໍ້າ-ສົໍ່ງອອກ 

1) ການຂ ອະນຸຍາດຢູ່ກ ມການນ າເຂ ໍ້າ-ສ ົ່ງອອກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກ າ ແລະ ການຄ້າ 

# ການຕີລາຄາ:  

• ໂດຍລວມເຫັນວ່າຂັໍ້ນຕອນການຂ ອະນຸຍາດຢູ່ກ ມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ ແມ່ນສັໍ້ນກະທັດຮັດ
ສ ມຄວນ, ພະແນກວິຊາການເປັນຜູ້ຮັບ, ຄ ໍ້ນຄວ້າເອກະສານ ແລະ ຍຼືົ່ນເອກະສານໃຫ້ຫ ວໜ້າ ແລະ 

ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ໂດຍບ ົ່ໄດ້ຜ່ານຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກຂອງກ ມ.  

• ການອອກອະນຸຍາດຢູ່ກ ມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ ດ້ວຍລະບ ບເປັນເອກະສານເປັນເຈ້ຍ ໃຊ້ເວລາ 
ໂດຍສະເລ່ຍ 1 ວັນ 5 ຊ ົ່ວໂມງ 50 ນາທ,ີ ໃຊ້ເວລາຕ ົ່າສຸດ 30 ນາທ ີແລະ ໃຊ້ເວລາສູງສຸດ 5 ວັນ 25 

ນາທີ. ຄ່າຜັນປ່ຽນມາດຕະຖານເທ ົ່າກັບ 1 ວັນ 7 ຊ ົ່ວໂມງ 27 ນາທີ ສະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າບາງເອ 
ກະສານສະເໜີ ໄດ້ຮັບການຄ ໍ້ນຄວ້າ ແລະ ອະນຸມັດໄວ ແຕ່ບາງເອກະສານສະເໜີແມ່ນໃຫ້ເວລາຫຼາຍ
ໃນການຄ ໍ້ນຄວ້າ ແລະ ອະນຸມັດ ຊຶົ່ງການໃຊ້ເວລາມີຄວາມແຕກຕ່າງກັນຫຼາຍ.  

• ຂັໍ້ນຕອນທ າອິດ, ຜູ້ປະກອບການຕ້ອງຍຼືົ່ນເອກະສານຢູ່ພະແນກການເງິນ ຂອງຫ້ອງການກະຊວງອຸດ
ສາຫະກ າ ແລະ ການຄ້າ ເພຼືົ່ອຂ ຊ າລະຄ່າທ ານຽມ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາສະເລ່ຍ 27 ນາທ ີເທ ົ່າກັບປະມານ 1% 

ຂອງເວລາລວມທັງໝ ດ. ຈາກນັໍ້ນ ແມ່ນຂັໍ້ນຕອນການຄ ໍ້ນຄວ້າດ້ານວິຊາການ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາ ປະມານ 1 

ວັນ 3 ຊ ົ່ວໂມງ 48 ນາທ ີກວມເອ າ 93% ຂອງເວລາລວມ. ພາຍຫັຼງ ສ າເລັດການຄ ໍ້ນຄວ້າແລ້ວໃຊ້ເວ 
ລາສະເລ່ຍ 1 ຊ ົ່ວໂມງ 35 ນາທີ (ກວມເອ າ 5% ຂອງເວລາລວມ) ໃນການສ ົ່ງເອກະສານໃຫ້ຫ ວໜ້າ 
ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມພິຈາລະນາ. ການພິຈາລະນາອະນຸມັດຂອງ ທ່ານຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມໃຊ້
ເວລາ ປະມານ 25 ນາທ ີເທ ົ່າກັບ 1% ຂອງເວລາລວມ.  

• ສັງເກດເຫັນວ່າ ຂັໍ້ນຕອນທີົ່ໃຊ້ເວລາຫຼາຍກວ່າໝູ່ແມ່ນຂັໍ້ນຕອນການຄ ໍ້ນຄວ້າດ້ານວິຊາການ ຊຶົ່ງເລີົ່ມ 

ແຕ່ໄດ້ຮັບເອກະສານຈາກຜູ້ປະກອບການ, ຄ ໍ້ນຄວ້າຄວາມຖຼືກຕ້ອງ, ຮ່າງໃບອະນຸຍາດ ແລະ ກວດກາ 
ຢັໍ້ງຢຼືນຈາກຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າພະແນກ ຖຼືວ່າສ ມເຫດສ ມຜ ນ. ແຕ່ຂັໍ້ນຕອນສ ົ່ງເອກະສານ ໃຫ້
ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ເຫັນວ່າໃຫ້ເວລາຫຼາຍສ ມຄວນ ຊຶົ່ງຫຼາຍກວ່າເວລາທີົ່ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວ
ໜ້າກ ມພິຈາລະນາອະນຸມັດ ເຖິງ 4 ເທ ົ່າ.  

• ການອອກອະນຸຍາດຢູ່ກ ມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ ດ້ວຍລະບ ບເອເລັກໂຕຣນິກ (ລະບ ບ LNSW) 

ໃຊ້ເວລາສະເລ່ຍ 1 ວັນ 2 ຊ ົ່ວໂມງ 15 ນາທ ີຊຶົ່ງໄວກວ່າການອອກອະນຸຍາດດ້ວຍລະບ ບເອກະສານ
ເປັນເຈ້ຍ ພຽງແຕ່ 1 ຊ ົ່ວໂມງ 33 ນາທີ. ເວລາອອກອະນຸຍາດຕ ົ່າສຸດ 1 ຊ ົ່ວໂມງ 10 ນາທີ ຊຶົ່ງຫລາຍ
ກ່ວາຄ່າຕ ົ່າສຸດຂອງການອອກອະນຸຍາດລະບ ບເອກະສານເປັນເຈ້ຍ 40 ນາທີ. ເວລາອອກອະນຸຍາດ
ສູງສຸດ 5 ວັນ 23 ຊ ົ່ວໂມງ ແລະ 31 ນາທີ ຊຶົ່ງຫລາຍກວ່າຄ່າສູງສຸດຂອງການອອກອະນຸຍາດລະບ ບ
ເອກະສານເປັນເຈ້ຍ 23 ຊ ົ່ວໂມງ 6 ນາທ.ີ  
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• ໃນການນ າໃຊ້ລະບ ບເອເລັກໂຕຣນິກ ຂັໍ້ນຕອນທ າອິດແມ່ນການຄ ໍ້ນຄວ້າດ້ານວິຊາການ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາ 
ສະເລ່ຍ 14 ຊ ົ່ວໂມງ 31 ນາທີ ເທ ົ່າກັບ 55% ຂອງເວລາລວມ. ຂັໍ້ນຕອນທີ 2 ແມ່ນການກວດກາ 
ຂອງການຄິດໄລຄ່າທ ານຽມໂດຍພະແນກການເງິນ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາສະເລ່ຍ 5 ຊ ົ່ວໂມງ 40 ນາທ ີເທ ົ່າກັບ 

22% ຂອງເວລາລວມ. ຂັໍ້ນຕອນທີ 3 ແມ່ນການກວດກາ ແລະ ຢັໍ້ງຢຼືນຄວາມຖຼືກຕ້ອງ ໂດຍຫ ວໜ້າ 
ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າພະແນກວິຊາການ ໃຊ້ເວລາສະເລ່ຍ 4 ຊ ົ່ວໂມງ 38 ນາທີ ເທ ົ່າກັບ 18% ຂອງເວລາ
ລວມ. ຂັໍ້ນຕອນສຸດທ້າຍການພິຈາລະນາອະນຸມັດຂອງຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາ
ສະເລ່ຍ 1 ຊ ົ່ວໂມງ 26 ນາທ ີເທ ົ່າກັບ 5% ຂອງເວລາລວມ.  

• ສັງເກດເຫັນວ່າ ໃນໄລຍະເກັບຂ ໍ້ມູນ ລະບ ບເຄຼືອຄ່າຍອິນເຕີເນັດຄັດຂ້ອງເລຼືໍ້ອຍໆ ເຮັດໃຫ້ເກີດຄວາມ
ຊັກຊ້າໃນການຄ ໍ້ນຄວ້າ ແລະ ອະນຸມັດ. ບາງຄັໍ້ງ ລະບ ບເກີດບັນຫາຂັດຂ້ອງ ເຊັົ່ນ: ຜູ້ປະກອບການ
ລ ງທະບຽນເອກະສານຜ່ານລະບ ບແລ້ວ ແຕ່ພະນັກງານຂອງກ ມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ ຍັງບ ົ່ເຫັນ
ຂ ໍ້ມູນໃນລະບ ບ. ລະບ ບດັົ່ງກ່າວ ຍັງຂາດກ ນໄກການແຈ້ງເຕຼືອນພະນັກງານຮັບຜິດຊອບຢູ່ ຈຸດຕ່າງໆ 

ຈຶົ່ງເຮັດໃຫ້ການຕິດຕາມກວດກາຜ່ານລະບ ບຂາດຄວາມຕ ົ່ເນຼືົ່ອງ.  

# ຂ ໍ້ແນະນ າ:  

• ໂດຍລວມເຫັນວ່າຂັໍ້ນຕອນການຂ ອະນຸຍາດຢູ່ກ ມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ ແມ່ນສັໍ້ນກະທັດຮັດ
ສ ມຄວນ ແລະ ສາມາດອອກອະນຸຍາດໄດ້ຂ້ອນຂ້າງວ່ອງໄວ. ແຕ່ສະເໜີໃຫ້ມີການທ ບທວນຂັໍ້ນຕອນ 

ຄຼືນໃໝ່ ໂດຍສະເພາະແມ່ນການຂັໍ້ນຕອນການຊ າລະຄ່າທ ານຽມ ຊຶົ່ງບ ົ່ຄວນກ ານ ດເປັນຂັໍ້ນຕອນທ າ 
ອິດ ໝາຍຄວາມວ່າກ ລະນີທີົ່ການສະເໜີບ ົ່ໄດ້ຮັບການອະນຸມັດ ກ ບ ົ່ຄວນເກັບຄ່າທ ານຽມດັົ່ງກ່າວ. 

ແນວໃດກ ົ່ຕາມ, ກ ມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ ມີແຜນຈະຫັນໄປນ າໃຊ້ລະບ ບ LNSW ໃນການ
ອອກອະນຸຍາດທັງໝ ດໃນອານະຄ ດ ຊຶົ່ງເປັນການແກ້ໄຂບັນຫາດັົ່ງກ່າວໄດ້. 

• ສະເໜີໃຫ້ກ ມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ ຮ່ວມກັບກ ມພາສ ີແລະ ບ ລິສັດພັດທະນາລະບ ບແຈ້ງພາສີ
ປະຕູດຽວປະເມີນຜ ນການນ າໃຊ້ລະບ ບ LNSW ເຂ ໍ້າໃນການຄຸ້ມຄອງການອະນຸຍາດ. ເປ ໍ້າໝາຍຕ ໍ້ນຕ 
ຂອງການ ຫັນໄປນ າໃຊ້ລະບ ບດັົ່ງກ່າວ ກ ເພຼືົ່ອເຮັດໃຫ້ການອອກອະນຸຍາດສະດວກວອງໄວຂຶໍ້ນກວ່າ
ເກ ົ່າ. ແຕ່ຜ ນການສຶກສາ TRS ສະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າເວລາທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການອອກອະນຸຍາດຜ່ານລະບ ບ 

LNSW ຍັງໃຊ້ເວລາຫຼາຍ. ຄວນປັບປຸງລະບ ບເຄຼືອຄ່າຍເຊຼືົ່ອມໂຍງ (ອິນເຕີເນັດ) ໃຫ້ດີຂຶໍ້ນ, ຄວາມ
ປັບປຸງບາງຄ າສັົ່ງ (function) ໃນລະບ ບ ແລະ ສ້າງບາງຄ າສັົ່ງໃໝ່ ເປັນຕ ໍ້ນແມ່ນຄ າສັົ່ງແຈ້ງເຕຼືອນ.  

• ສະເໜີໃຫ້ກ ມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ ພິຈາລະນາ ຕັດຂັໍ້ນຕອນການກວດກາການຄິດໄລ່ຄ່າທ າ 
ນຽມຢູ່ໃນລະບ ບ LNSW ອອກ ຊຶົ່ງຈະສາມາດຫຼຸດຜ່ອນເວລາລ ງໄດ້ເຖິງ 22%. ລະບ ບຄອມພິວເຕີ 
ມີຄວາມສາມາດໃນການຄ ານວນດ້ວຍຄວາມຊັດເຈນສູງ, ສະເໜີດ າເນີນການຕີລາຄາຄຼືນການ
ປະຕິບັດຜ່ານມາວ່າ ລະບ ບດັົ່ງກ່າວມີການຄິດໄລຜິດພາດບ ົ່? ຖ້າຜ ນການຕີລາຄາຫາກເຫັນວ່າມີ
ຄວາມຖຼືກຕ້ອງ ກ ຄວນລ ບລ້າງຂັໍ້ນຕອນການກວດກາຜ ນການຄິດໄລຄ່າທ ານຽມ. ໂດຍການຫັນໄປ
ນ າໃຊ້ກ ນໄກການກວດກາການຄິດໄລ່ຄຼືນຕາມພາຍຫລັງ ຖ້າເຫັນວ່າມີການຈັດເກັບບ ົ່ຖຼືກຕ້ອງ ກ ົ່ໃຫ້
ມີການຮຽກເກັບຍ້ອນຫລັງ. 

• ສະເໜີໃຫ້ມີການຈັດຝຶກອ ບຮ ມການນ າໃຊ້ລະບ ບ LNSW ຄຼືນໃໝ່ ເພຼືົ່ອຍ ກສູງຄວາມສາມາດ ແລະ 

ຄວາມເປັນເຈ ໍ້າການໃນການນ າໃຊ້ລະບ ບດັົ່ງກ່າວ ໃຫ້ມີປະສິທິພາບສູງກວ່າເກ່ າ.  
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• ສະເໜີກ ມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ ນ າໃຊ້ລະບ ບບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງ ເຂ ໍ້າໃນການຄຸ້ມຄອງການ
ອອກອະນຸຍາດ ແນໃສ່ຍ ກສູງປະສິດທິພາບຂອງການບ ລິການ. ການຈັດລະດັບ ແລະ ປະເພດຄວາມ
ສ່ຽງຕ ົ່ການລະເມີດລະບຽບການຈະຊ່ວຍໃຫ້ກ ມການນ າເຂ ໍ້ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ ສາມາດບ ລິຫານກ ນໄກ
ການຄວບຄຸມຢ່າມີປະສິດທິພາບ ຄຼື: ສ າລັບການສະເໜີຂ ອະນຸຍາດໃດຫາກມີຄວາມສ່ຽງຕ ົ່າ ກ ົ່ອາດ
ຫລຸດຜ່ອນລະດັບການຄວບຄຸມກວດກາ, ກ ງກັນຂ້າມ ກ ລະນີການສະເໜີໃດຫາກສະແດງຄວາມ
ສ່ຽງສູງ ກ ົ່ຈ າເປັນຕ້ອງການກວດກາຢ່າງລະອຽດ.  

2) ການຂ ອະນຸຍາດຢູ່ກ ມຂ ນສ ົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ ນສ ົ່ງ 

# ການຕີລາຄາ:  

• ການຂັໍ້ນຕອນການຂ ອະນຸຍາດຢູ່ກ ມຂ ນສ ົ່ງ, ຕ້ອງດ າເນີນການຜ່ານຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກ ຊຶົ່ງຮັບຜິດຊອບ
ຮັບ ແລະ ຈັດສ ົ່ງເອກະສານໄປຫາບັນດາພະແນກກ່ຽວຂ້ອງພາຍໃນກ ມ.  

• ການອອກອະນຸຍາດຢູ່ກ ມຂ ນສ ົ່ງດ້ວຍລະບ ບເປັນເອກະສານເປັນເຈ້ຍ ໃຊ້ເວລາ ໂດຍສະເລ່ຍ 1 ວັນ 

12 ຊ ົ່ວໂມງ 8 ນາທີ, ໃຊ້ເວລາຕ ົ່າສຸດ 23 ນາທີ ແລະ ໃຊ້ເວລາສູງສຸດ 6 ວັນ 3 ຊ ົ່ວໂມງ 55 ນາທີ. 

ຄ່າຜັນປ່ຽນມາດຕະຖານເທ ົ່າກັບ 1 ວັນ 16 ຊ ົ່ວໂມງ 33 ນາທີ ສະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າ ບາງເອກະສານ
ສະ  ເໜີ ໄດ້ຮັບການຄ ໍ້ນຄວ້າ ແລະ ອະນຸມັດໄວ ແຕ່ບາງເອກະສານສະເໜີແມ່ນໃຫ້ເວລາຫຼາຍໃນ
ການຄ ໍ້ນຄວ້າ ແລະ ອະນຸມັດ ຊຶົ່ງການໃຊ້ເວລາມີຄວາມແຕກຕ່າງກັນຫຼາຍ. 

• ຂັໍ້ນຕອນທ າອິດ, ຜູ້ປະກອບການຕ້ອງຍຼືົ່ນເອກະສານ ເພຼືົ່ອຂ ຊ າລະຄ່າທ ານຽມ ຢູ່ຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກ 

ຂອງກ ມຂ ນສ ົ່ງ ຊຶົ່ງໃຫ້ເວລາສະເລ່ຍ 18 ນາທີ ເທ ົ່າກັບປະມານ 1% ຂອງເວລາລວມທັງໝ ດ. ຈາກ
ນັໍ້ນ ແມ່ນຂັໍ້ນຕອນການຄ ໍ້ນຄວ້າດ້ານວິຊາການ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາ ປະມານ 7 ຊ ົ່ວໂມງ 30 ນາທີ ກວມເອ າ 
21% ຂອງເວລາລວມ. ພາຍຫຼັງ ສ າເລັດການຄ ໍ້ນຄວ້າແລ້ວໃຊ້ເວລາສະເລ່ຍ 3 ຊ ົ່ວໂມງ 47 ນາທີ 

ກວມເອ າ 10% ຂອງເວລາລວມ ໃນການສ ົ່ງເອກະສານໃຫ້ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າ ກ ມພິຈາລະນາ. 
ການພິຈາລະນາອະນຸມັດຂອງ ທ່ານຫ ວໜ້າ ແລະ ຮອງຫ ວໜ້າກ ມໃຊ້ເວລາ ປະມານ 7 ຊ ົ່ວໂມງ 58 

ນາທີ ເທ ົ່າກັບ 22% ຂອງເວລາລວມ. ພາຍຫຼັງ ຫ ວໜ້າ ແລະ ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ເຊັນອະນຸມັດແລ້ວ 

ຕ້ອງໄດ້ຈ ໍ້າກາຂອງກ ມຂ ນສ ົ່ງ ຢູ່ຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກຂອງກ ມ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາ ສະເລ່ຍ 16 ຊ ົ່ວໂມງ 14 ນາທີ 

ກວມເອ າ 45% ຂອງເວລາລວມ. ຂັໍ້ນຕອນສຸດທ້າຍ ແມ່ນການເຂ ໍ້າເລກທີໃບອານຸຍາດ ຢູ່ພະແນກ
ວິຊາການ ຊຶົ່ງໃຫ້ເວລາ 18 ນາທ ີເທ ົ່າກັບ 1% ຂອງເວລາລວມ.  

• ສັງເກດເຫັນວ່າ ພາຍຫຼັງຄ ໍ້ນຄວ້າດ້ານວິຊາການແລ້ວ, ການນ າເອກະສານເຂ ໍ້າຫ້ອງຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງ 
ຫ ວໜ້າກ ມແມ່ນໃຫ້ເວລາຫຼາຍ ອາດມີສາເຫດມາຈາກພະນັກງານບ ລິຫານວຽກທີົ່ຕ້ອງຮັບຜິດຊອບ.  

• ສັງເກດເຫັນວ່າ ຫ ວໜ້າ ແລະ ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ໃຊ້ເວລາຫຼາຍສ ມຄວນໃນການອະນຸມັດເອກະສານ 

ຊຶົ່ງສາເຫດອາດເນຼືົ່ອງຈາກເພີົ່ນມີກອງປະຊຸມຫຼາຍ ເຮັດໃຫ້ເອກະສານຊັກຊ້າໃນຂັໍ້ນຕອນການອະນຸ 
ມັດຂອງເພີົ່ນ.  

• ສັງເກດເຫັນວ່າ ຂັໍ້ນຕອນທີົ່ໃຊ້ເວລາຫຼາຍກວ່າໝູ່ແມ່ນຂັໍ້ນຕອນການຈ ໍ້າກາ ໃບອະນ ຸຍາດ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາ
ເຖິງ 45% ຂອງເວລາລວມ. ຫຼັງຈາກຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ເຊັນອະນຸມັດ ແລ້ວເອກະສານຈະ
ສ ົ່ງໄປຫາຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກ ເພຼືົ່ອຈ ໍ້າກາກ ມຂ ນສ ົ່ງ. ຜູ້ຮັບຜິດຊອບຈ ໍ້າກາມີພຽງຜູ້ດຽວຮັບຜິດຊອບຈ ໍ້າກາ
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ທຸກເອກະສານເຂ ໍ້າ-ອອກກ ມຂ ນສ ົ່ງ ທີົ່ຈ ານວນຫຼາຍໃນແຕ່ລະມຼືໍ້. ຈາກນັໍ້ນ ຈຶົ່ງສ ົ່ງເອກະສານໄປ ຫາ
ພະແນກວິຊາການທີົ່ກ່ຽວຂ້ອງ ເພຼືົ່ອເຂ ໍ້າເລກທີຂາອອກ ກ່ອນຈະສ ົ່ງໃບອະນຸຍາດໃຫ້ຜູ້ປະກອບການ.  

• ການອອກໜັງສຼືຢັໍ້ງຢຼືນຢູ່ກ ມຂ ນສ ົ່ງ ດ້ວຍລະບ ບເອເລັກໂຕຣນິກ (LNSW) ໃຊ້ເວລາສະເລ່ຍ 1 ວັນ 

16 ຊ ົ່ວ ໂມງ 22 ນາທ ີຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາຫຼາຍກວ່າການອອກໜັງສຼືຢັໍ້ງຢຼືນດ້ວຍລະບ ບເອກະສານເປັນເຈ້ຍ 

4 ຊ ົ່ວໂມງ 14 ນາທີ. ເວລາອອກໜັງສຼືຢັໍ້ງຢຼືນຕ ົ່າສຸດ 2 ຊ ົ່ວໂມງ 3 ນາທີ ຊຶົ່ງຫລາຍກວ່າຄ່າຕ ົ່າສຸດ
ຂອງການອອກໜັງສຼືຢັໍ້ງຢຼືນລະບ ບເອກະສານເປັນເຈ້ຍ 1 ຊ ົ່ວໂມງ 40 ນາທ.ີ ເວລາອອກໜັງສຼືຢັໍ້ງຢຼືນ

ສູງສຸດ 5 ວັນ 22 ຊ ົ່ວໂມງ ແລະ 43 ນາທີ ຊຶົ່ງໜ້ອຍກວ່າຄ່າສູງສຸດຂອງການອອກໜັງສຼືຢັ ໍ້ງຢຼືນ

ລະບ ບເອກະສານເປັນເຈ້ຍ 5 ຊ ົ່ວໂມງ 33 ນາທ.ີ  

• ໃນການນ າໃຊ້ລະບ ບເອເລັກໂຕຣນິກ ຂັໍ້ນຕອນທ າອິດແມ່ນການຄ ໍ້ນຄວ້າດ້ານວິຊາການ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາ 
ສະເລ່ຍ 11 ຊ ົ່ວໂມງ 31 ນາທີ ເທ ົ່າກັບ 28% ຂອງເວລາລວມ. ຂັໍ້ນຕອນທີ 2 ແມ່ນການກວດກາ 
ຂອງການຄິດໄລຄ່າທ ານຽມໂດຍພະແນກການເງິນ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາສະເລ່ຍ 10 ຊ ົ່ວໂມງ 15 ນາທີ ເທ ົ່າ
ກັບ 25% ຂອງເວລາລວມ. ຂັໍ້ນຕອນທີ 3 ແມ່ນການກວດກາ ແລະ ຢັໍ້ງຢຼືນຄວາມຖຼືກຕ້ອງ ໂດຍຫ ວ
ໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າພະແນກວິຊາການ ໃຊ້ເວລາສະເລ່ຍ 14 ຊ ົ່ວໂມງ 27 ນາທີ ເທ ົ່າກັບ 35% ຂອງ
ເວລາລວມ. ຂັໍ້ນຕອນສຸດທ້າຍການພິຈາລະນາອະນຸມັດຂອງຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາ
ສະເລ່ຍ 4 ຊ ົ່ວໂມງ 59 ນາທ ີເທ ົ່າກັບ 12% ຂອງເວລາລວມ.  

• ສັງເກດເຫັນວ່າ ໃນໄລຍະເກັບຂ ໍ້ມູນ ລະບ ບເຄຼືອຄ່າຍອິນເຕີເນັດຄັດຂ້ອງເລຼືໍ້ອຍໆ ເຮັດໃຫ້ເກີດຄວາມ
ຊັກຊ້າໃນການຄ ໍ້ນຄວ້າ ແລະ ອະນຸມັດ. ບາງຄັໍ້ງ ລະບ ບເກີດບັນຫາຂັດຂ້ອງ ເຊັົ່ນ: ຜູ້ປະກອບການ
ລ ງທະບຽນເອກະສານຜ່ານລະບ ບແລ້ວ ແຕ່ພະນັກງານຂອງກ ມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ ຍັງບ ົ່ເຫັນ
ຂ ໍ້ມູນໃນລະບ ບ. ລະບ ບດັົ່ງກ່າວ ຍັງຂາດກ ນໄກການແຈ້ງເຕຼືອນພະນັກງານຮັບຜິດຊອບຢູ່ ຈຸດຕ່າງໆ 

ຈຶົ່ງເຮັດໃຫ້ການຕິດຕາມກວດກາຜ່ານລະບ ບຂາດຄວາມຕ ົ່ເນຼືົ່ອງ .  ນອກຈາກນັໍ້ນ, ຍັງມີການປັບປຸງ
ປ່ຽນຖ່າຍລະບ ບເຄຼືອຄ່າຍພາຍໃນ (LAN) ຂອງກ ມຂ ນສ ົ່ງ ຈຶົ່ງກະທ ບເຖິງການນ າໃຊ້ ລະບ ບເອເລັກ
ໂຕຣນິກ.  

• ສັງເກດເຫັນວ່າ ພະນັກງານຢູ່ຫຼາຍຈຸດບ ົ່ທັນສາມາດນ າໃຊ້ລະບ ບໄດ້ຢ່າງຄ່ອງແຄ້ວ . ພະນັກງານ ບາງ
ຄ ນເຂ ໍ້າລະບ ບຄ້າງໄວ້ ແລ້ວເດີນທາງໄປຕ່າງແຂວງເຮັດໃຫ້ ພະນັກງານຜູ້ອຼືົ່ນບ ົ່ສາມາດສຼືບຕ ົ່ ຄ ໍ້ນຄ້ວາ
ການສະເໜີທີົ່ເປີດຄ້າງໄວ້ນັໍ້ນໄດ້.  

• ລະບ ບ LNSW ຍັງບ ົ່ສາມາດລາຍງານສະຖານະພາບຂອງອະນຸມັດເອກະສານຢູ ່ແຕ່ລະຈຸດໄດ້
ຖຼືກຕ້ອງ.  

# ຂ ໍ້ແນະນ າ:   

• ສະເໜີໃຫ້ມີການທ ບທວນຂັໍ້ນຕອນຄຼືນໃໝ່ ໂດຍສະເພາະແມ່ນການຂັໍ້ນຕອນການຊ າລະຄ່າທ ານຽມ 

ຊຶົ່ງບ ົ່ຄວນກ ານ ດເປັນຂັໍ້ນຕອນທ າອິດ ໝາຍຄວາມວ່າກ ລະນີທີົ່ການສະເໜີບ ົ່ໄດ້ຮັບການອະນຸຍາດ ກ 
ບ ົ່ຄວນເກັບຄ່າທ ານຽມດັົ່ງກ່າວ. ແນວໃດກ ຕາມ ຖ້າຫາກຫັນໄປສູ່ການນ າໃຊ້ລະບ ບ LNSW ໃນ
ການອອກອະນຸຍາດທັງໝ ດ ກ ຈະສາມາດແກ້ໄຂບັນຫາດັົ່ງກ່າວໄດ້.  

• ສະເໜີໃຫ້ກວດກາຄຼືນກ ນໄກການຈັດສ ົ່ງເອກະສານຈາກພະແນກວິຊາການເຖິງຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວ 

ໜ້າກ ມຂ ນສ ົ່ງ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາສະເລ່ຍ 3 ຊ ົ່ວໂມງ 47 ນາມີ ເຫັນວ່າໃຊ້ເວລາຫຼາຍສ ມຄວນ.  
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• ສະເໜີໃຫ້ມີການປັບປຸງຂັໍ້ນຂອດສຸດທ້າຍ ພາຍຫັຼງທີົ່ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ເຊັນອະນຸມັດແລ້ວ, 

ອາດຈະໃຫ້ຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກ ຈ ໍ້າກາ, ເຂ ໍ້າເລກທີ ແລະ ສ ົ່ງໃບອະນຸຍາດໃຫ້ຜູ້ປະກອບການເລີຍ ໂດຍ 

ບ ົ່ຈ າເປັນຕ້ອງສ ົ່ງໄປພະແນກວິຊາການ ຫຼຼື ອາດລ ບລ້າງລະບ ບຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກ ແບບລວມສູນ ໂດນ
ມອບໃຫ້ພະແນກວິຊາການເປັນຜູ້ຮັບຜິດຊອບເອກະສານເຂ ໍ້ໍ້າ-ອອກ ແລະ ສ ົ່ງໃຫ້ຫ ວໜ້າ ຫລຼື ຮອງ
ຫ ວໜ້າ ກ ມໂດຍກ ງ. 

• ສະເໜີໃຫ້ການນ າຂອງກ ມພິຈາລະນາປັບປຸງການອະນຸມັດເອກະສານໃຫ້ວ່ອງໄວຂຶໍ້ນ, ກ ລະນີມີ
ປະຊຸມຄວນມອບສິດໃຫ້ຜູ້ປະຈ າການເຊັນອະນຸມັດແທນ.  

• ສະເໜີໃຫ້ກ ມການຂ ນສ ົ່ງ ຮ່ວມກັບກ ມພາສີ ແລະ ບ ລິສັດພັດທະນາລະບ ບແຈ້ງພາສີປະຕູດຽວປະ

ເມີນຜ ນການນ າໃຊ້ລະບ ບ LNSW ເຂ ໍ້າໃນການຄຸ້ມຄອງການອະນຸຍາດ. ເປ ໍ້າໝາຍຕ ໍ້ນຕ ຂອງການ 

ຫັນໄປນ າໃຊ້ລະບ ບດັົ່ງກ່າວ ກ ເພຼືົ່ອເຮັດໃຫ້ການອອກອະນຸຍາດສະດວກວອງໄວຂຶໍ້ນກວ່າເກ ົ່າ. ແຕ່
ຜ ນ ການສຶກສາ TRS ສະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າເວລາທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການອອກອະນຸຍາດຜ່ານລະບ ບ LNSW 

ຍັງໃຊ້ເວລາຫຼາຍ. ຄວນປັບປຸງລະບ ບເຄຼືອຄ່າຍເຊຼືົ່ອມໂຍງ (ອິນເຕີເນັດ) ໃຫ້ດີຂຶໍ້ນ, ຄວາມປັບປຸງບາງ 
ຄ າສັົ່ງ (function) ໃນລະບ ບ ໂດຍສະເພາະແມ່ນການລາຍງານ ແລະ ສ້າງບາງຄ າສັົ່ງໃໝ່ເປັນຕ ໍ້ນ
ແມ່ນຄ າສັົ່ງແຈ້ງເຕຼືອນ.  

• ສະເໜີໃຫ້ກ ມຂ ນສ ົ່ງ ຕັດຂັໍ້ນຕອນການກວດກາການຄິດໄລ່ຄ່າທ ານຽມຢູ່ໃນລະບ ບ LNSW ອອກ 

ຊຶົ່ງຈະສາມາດຫຼຸດຜ່ອນເວລາລ ງໄດ້ເຖິງ 35%. ລະບ ບຄອມພິວເຕີໍ້ ມີຄວາມແໝ້ນຢ າ ໃນການຄ າ 
ນວນ, ສະເໜີດ າເນີນການຕີລາຄາຄຼືນການປະຕິບັດຜ່ານມາວ່າລະບ ບດັົ່ງກ່າວມີການຄິດໄລຜິດພາດ
ບ ົ່? ຖ້າຜ ນການຕີລາຄາຫາກເຫັນວ່າມີຄວາມຖຼືກຕ້ອງສູງ ກ ຄວນລ ບລ້າງຂັໍ້ນຕອນການກວດກາຜ ນ
ການຄິດໄລຄ່າທ ານຽມ. ໂດຍການຫັນໄປ ນ າໃຊ້ກ ນກວດກາການຄິດໄລ່ຄຼືນຕາມພາຍຫລັງຖ້າເຫັນ
ວ່າມີການຈັດຕັໍ້ງເກັບບ ົ່ຖຼືກຕ້ອງ ກ ໃຫ້ມີການຮຽກເກັບຍ້ອຍຫລັງ. 

• ສະເໜີໃຫ້ມີການຈັດຝຶກອ ບຮ ມການນ າໃຊ້ລະບ ບ LNSW ຄຼືນໃໝ່ ເພຼືົ່ອຍ ກສູງຄວາມສາມາດ ແລະ 

ຄວາມເປັນເຈ ໍ້າການໃນການນ າໃຊ້ລະບ ບດັົ່ງກ່າວ ໃຫ້ມີປະສິທິພາບສູງກວ່າເກ່ າ.  

• ສະເໜີກ ມຂ ນສ ົ່ງ ນ າໃຊ້ລະບ ບບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງ ເຂ ໍ້າໃນການຄຸ້ມຄອງການອອກອະນຸຍາດ ແນໃສ່
ຍ ກສູງປະສິດທິພາບຂອງການບ ລິການ. ການຈັດລ າດັບ ແລະ ປະເພດຄວາມສ່ຽງຕ ົ່ການລະເມີດລະ 
ບຽບການຈະຊ່ວຍໃຫ້ກ ມຂ ນສ ົ່ງ ສາມາດບ ລິຫານບ ລິຫານກ ນໄກການຄວບຄຸມຢ່າງມີປະສິດທິພາບ 
ຄຼື: ສ າລັບການສະເໜີຂ ອະນຸຍາດໃດຫາກມີຄວາມສ່ຽງຕ ົ່າກ ອາດຫລຸດຜ່ອນລະດັບການຄວບຄຸມ 
ກວດກາ, ກ ງກັນຂ້າມກ ລະນີການສະເໜີໃດຫາກສະແດງຄວາມສ່ຽງສູງ ກ ມີຄວາມຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້
ກວດກາຢ່າງລະອຽດ. 

3) ການຂ ອະນຸຍາດຢູ່ກ ມຄຸ້ມຄອງບ ົ່ແຮ່, ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບ ົ່ແຮ ່

• ການຂັໍ້ນຕອນການຂ ອະນຸຍາດຢູ່ກ ມຄຸ້ມຄອງບ ົ່ແຮ່ ຕ້ອງດ າເນີນການຜ່ານຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກ ຊຶົ່ງຮັບຜິດ 
ຊອບຮັບ ແລະ ຈັດສ ົ່ງເອກະສານໄປຫາບັນດາພະແນກກ່ຽວຂ້ອງພາຍໃນກ ມ.  

• ການອອກອະນຸຍາດຢູ່ກ ມຄຸ້ມຄອງບ ົ່ແຮ່ ດ້ວຍລະບ ບເປັນເອກະສານເປັນເຈ້ຍ ໃຊ້ເວລາ ໂດຍສະເລ່ຍ 

23 ຊ ົ່ວໂມງ 42 ນາທີ, ໃຊ້ເວລາຕ ົ່າສຸດ 2 ຊ ົ່ວໂມງ 12 ນາທີ ແລະ ໃຊ້ເວລາສູງສຸດ 2 ວັນ 18 

ຊ ົ່ວໂມງ 59 ນາທີ. ຄ່າຜັນປ່ຽນມາດຕະຖານເທ ົ່າກັບ 18 ຊ ົ່ວໂມງ 29 ນາທີ ສະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າ ບາງ
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ເອກະສານສະເໜີ ໄດ້ຮັບການຄ ໍ້ນຄວ້າ ແລະ ອະນຸມັດໄວ ແຕ່ບາງເອກະສານສະເໜີແມ່ນໃຫ້ເວລາ 
ຫຼາຍໃນການຄ ໍ້ນຄວ້າ ແລະ ອະນຸມັດ ຊຶົ່ງການໃຊ້ເວລາມີຄວາມແຕກຕ່າງກັນຫຼາຍ. 

• ຂັໍ້ນຕອນທ າອິດ, ຜູ້ປະກອບການຕ້ອງຍຼືົ່ນເອກະສານ ພະນັກງານຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກ ເພຼືົ່ອກວດກາ ເບຼືໍ້ອງ
ຕ ໍ້ນ ແລ້ວຈຶົ່ງເຂ ໍ້າເລກທີຂາເຂ ໍ້າ ຊຶົ່ງໃຫ້ເວລາສະເລ່ຍ 1 ຊ ົ່ວໂມງ 32 ນາທີ ເທ ົ່າກັບປະມານ 6% ຂອງ
ເວລາລວມທັງໝ ດ. ຈາກນັໍ້ນ ແມ່ນຂັໍ້ນຕອນການຄ ໍ້ນຄວ້າດ້ານວິຊາການ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາປະມານ 8 ຊ ົ່ວ 
ໂມງ 56 ນາທີ ກວມເອ າ 38% ຂອງເວລາລວມ. ພາຍຫຼັງ ສ າເລັດການຄ ໍ້ນຄວ້າແລ້ວໃຊ້ເວລາ ສະ 
ເລ່ຍ 7 ຊ ົ່ວໂມງ 31 ນາທີ (ກວມເອ າ 32% ຂອງເວລາລວມ) ໃນການສ ົ່ງເອກະສານໃຫ້ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື 
ຮອງຫ ວໜ້າ ກ ມພິຈາລະນາ. ການພິຈາລະນາອະນຸມັດຂອງ ທ່ານຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມໃຊ້
ເວລາປະມານ 5 ຊ ົ່ວໂມງ 13 ນາທ ີເທ ົ່າກັບ 22% ຂອງເວລາລວມ. ຂັໍ້ນຕອນສຸດທ້າຍ ແມ່ນການເຂ ໍ້າ
ເລກທີ ແລະ ຈ ໍ້າກາ ໃບອານຸຍາດ ຊຶົ່ງໃຫ້ເວລາສະເລ່ຍ 29 ນາທ ີເທ ົ່າກັບ 2% ຂອງເວລາລວມ.  

• ສັງເກດເຫັນວ່າ ພາຍຫຼັງຄ ໍ້ນຄວ້າດ້ານວິຊາການແລ້ວ, ການນ າສ ົ່ງເອກະສານເຂ ໍ້າຫ້ອງຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງ 
ຫ ວໜ້າກ ມແມ່ນໃຫ້ເວລາຫຼາຍ ຊຶົ່ງກວມເອ າ 32% ຂອງເວລາທັງໝ ດ ແລະ ຫຼາຍກວ່າເວລາທີົ່ ຫ ວ
ໜ້າກ ມພິຈາລະນາອະນຸມັດເຖິງ 2 ຊ ົ່ວໂມງກວ່າ.   

• ສັງເກດເຫັນວ່າ ຫ ວໜ້າ ແລະ ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ໃຊ້ເວລາຫຼາຍສ ມຄວນໃນການອະນຸມັດເອກະສານ 

ຊຶົ່ງສາເຫດອາດເນຼືົ່ອງຈາກເພີົ່ນມີກອງປະຊຸມຫຼາຍ ເຮັດໃຫ້ເອກະສານຊັກຊ້າໃນຂັໍ້ນຕອນການອະນຸ 
ມັດຂອງເພີົ່ນ.  

# ຂ ໍ້ແນະນ າ: 

• ສະເໜີກ ມຄຸ້ມຄອງບ ົ່ແຮ່ ກວດກາຄຼືນກ ນໄກການສ ົ່ງເອກະສານຈາກພະແນກວິຊາການໄປຫາຫ້ອງ 
ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ຊຶົ່ງໃຫ້ເວລາເຖິງ 32% ຂອງເວລາລວມ.   

• ສະເໜີໃຫ້ການນ າຂອງກ ມພິຈາລະນາປັບປຸງການອະນຸມັດເອກະສານໃຫ້ວ່ອງໄວຂຶໍ້ນ, ກ ລະນີມີ
ປະຊຸມ ຄວນມອບສິດໃຫ້ຜູ້ປະຈ າການເຊັນອະນຸມັດແທນ.  

• ສະເໜີໃຫ້ກ ມຄຸ້ມຄອງບ ົ່ແຮ່ ກະກຽມ ແລະ ເຂ ໍ້າຮ່ວມການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດລະບ ບ LNSW ເພຼືົ່ອຫັນ 

ການຄຸ້ມຄອງອອກອະນຸຍາດໄປສູ່ລະບ ບເອເລັກໂຕຣນິກ ເພຼືົ່ອຍ ກສູງປະສິດທິພາບ ແລະ ປະສິດທິ
ຜ ນ ຂອງການບ ລິການ.  

• ສະເໜີກ ມຄຸ້ມຄອງບ ົ່ແຮ່ ນ າໃຊ້ລະບ ບບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງ ເຂ ໍ້າໃນການຄຸ້ມຄອງການອອກອະນຸຍາດ 
ແນໃສ່ຍ ກສູງປະສິດທິພາບຂອງການບ ລິການ. ການຈັດລະດັບ ແລະ ປະເພດຄວາມສ່ຽງຕ ົ່ການ
ລະເມີດ ລະບຽບການຈະຊ່ວຍໃຫ້ກ ມຄຸ້ມຄອງບ ົ່ແຮ່ ສາມາດບ ລິຫານກ ນໄກການຄວບຄຸມຢ່າງມີ
ປະສິດທິພາບ ຄຼື: ສ າລັບການສະເໜີຂ ອະນຸຍາດໃດຫາກມີຄວາມສ່ຽງຕ ົ່າ ກ ອາດຫລຸດຜ່ອນລະດັບ
ການຄວບຄຸມ ກວດກາ, ກ ງກັນຂ້າມ ກ ລະນີການສະເໜີໃດຫາກສະແດງຄວາມສ່ຽງສູງ ກ ມີຄວາມ
ຈ າເປັນຕ້ອງກວດກາຢ່າງລະອຽດ. 

4) ການຂ ອະນຸຍາດຢູ່ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມ ງ, ກະຊວງກະສິກ າ ແລະ ປ່າໄມ້ 

• ການຂັໍ້ນຕອນການຂ ອະນຸຍາດຢູ່ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມ ງ, ຕ້ອງດ າເນີນການຜ່ານກ ນໄກຂາເຂ ໍ້າ-
ຂາອອກ ຂອງກ ມແບບລວມສູນ.   
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• ການອອກອະນຸຍາດຢູ່ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມ ງ ດ້ວຍລະບ ບເປັນເອກະສານເປັນເຈ້ຍ ໃຊ້ເວລາ 
ໂດຍສະເລ່ຍ 4 ວັນ 9 ຊ ົ່ວໂມງ 35 ນາທີ, ໃຊ້ເວລາຕ ົ່າສຸດ 2 ວັນ 30 ນາທີ ແລະ ໃຊ້ເວລາສູງສຸດ 6 

ວັນ 23 ຊ ົ່ວໂມງ 55 ນາທີ. ຄ່າຜັນປ່ຽນມາດຕະຖານເທ ົ່າກັບ 2 ວັນ 3 ຊ ົ່ວໂມງ 15 ນາທີ ສະແດງ
ໃຫ້ເຫັນວ່າ ບາງເອກະສານສະເໜີ ໄດ້ຮັບການຄ ໍ້ນຄວ້າ ແລະ ອະນຸມັດໄວ ແຕ່ບາງເອກະສານ ສະເໜີ 

ແມ່ນໃຫ້ເວລາຫຼາຍໃນການຄ ໍ້ນຄວ້າ ແລະ ອະນຸມັດ ຊຶົ່ງການໃຊ້ເວລາມີຄວາມແຕກຕ່າງກັນຫຼາຍ. 

• ຂັໍ້ນຕອນທ າອິດ, ຜູ້ປະກອບການຕ້ອງຍຼືົ່ນເອກະສານ ພະນັກງານຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກ ເພຼືົ່ອກວດກາ ເບຼືໍ້ອງ
ຕ ໍ້ນ ແລ້ວຈຶົ່ງເຂ ໍ້າເລກທີຂາເຂ ໍ້າ ຊຶົ່ງໃຫ້ເວລາສະເລ່ຍ 4 ຊ ົ່ວໂມງ 31 ນາທີ ເທ ົ່າກັບປະມານ 5% ຂອງ
ເວລາລວມ. ຈາກນັໍ້ນ ເອກະສານຈະຖຼືກສ ົ່ງໃຫ້ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ພິຈາລະນາ ວ່າຈະຄວນ
ພະແນກໃດເປັນຜູ້ຄ ໍ້ນຄວ້າເອກະສານດັົ່ງກ່າວ ຊຶົ່ງຂັໍ້ນຕອນນີໍ້ໃຊ້ເວລາສະເລ່ຍ 1 ວັນ 17 ຊ ົ່ວໂມງ 10 

ນາທ ີກວມເອ າ 28% ຂອງເວລາລວມ. ຂັໍ້ນຕອນທີ 3 ແມ່ນຂັໍ້ນຕອນການຄ ໍ້ນຄວ້າ ດ້ານວິຊາການ ຊຶົ່ງ
ໃຊ້ເວລາປະມານ 8 ຊ ົ່ວໂມງ 58 ນາທີ ກວມເອ າ 10% ຂອງເວລາລວມ. ພາຍຫຼັງ ສ າເລັດການ
ຄ ໍ້ນຄວ້າແລ້ວໃຊ້ເວລາ ສະເລ່ຍ 5 ຊ ົ່ວໂມງ 7 ນາທີ (ກວມເອ າ 6% ຂອງເວລາລວມ) ໃນການສ ົ່ງ
ເອກະສານໃຫ້ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມພິຈາລະນາ. ການພິຈາລະນາອະນຸມັດຂອງ ທ່ານຫ ວໜ້າ ຫຼຼື 
ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ໃຊ້ເວລາປະມານ 1 ວັນ 6 ຊ ົ່ວໂມງ 13 ນາທີ ເທ ົ່າກັບ 34% ຂອງເວລາລວມ. ຂັໍ້ນ
ຕອນສຸດທ້າຍ ແມ່ນການຊ າລະຄ່າທ ານຽມຢູ່ພະແນກການເງິນ ເຂ ໍ້າເລກທີ ແລະ ຈ ໍ້າກາ ໃບອານຸຍາດຢູ່
ຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກ ຊຶົ່ງໃຫ້ເວລາສະເລ່ຍ 15 ຊ ົ່ວໂມງ 36 ນາທ ີເທ ົ່າກັບ 17% ຂອງເວລາລວມ.  

• ສັງເກດເຫັນວ່າ ຫ ວໜ້າກ ມ ແລະ ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ໃຊ້ເວລາຫຼາຍສ ມຄວນໃນການຄ ໍ້ນຄວ້າເພຼືົ່ອ 

ມອບໝາຍໃຫ້ພະແນກໃດໜຶົ່ງຄ ໍ້ນຄວ້າ ຊຶົ່ງຂັໍ້ນຕອນນີໍ້ໃຊ້ເວລາເຖິງ 1 ສ່ວນ 3 ຂອງເວລາລວມ.  

• ສັງເກດເຫັນວ່າ ການຄ ໍ້ນຄວ້າດ້ານວິຊາການໃຊ້ເວລາພຽງແຕ່ 10% ຂອງເວລາລວມ.  

• ສັງເກດເຫັນວ່າ ຫ ວໜ້າ ແລະ ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ໃຊ້ເວລາຫຼາຍສ ມຄວນໃນການອະນຸມັດເອກະສານ 

ຊຶົ່ງສາເຫດອາດເນຼືົ່ອງຈາກເພີົ່ນມີກອງປະຊຸມຫຼາຍ ເຮັດໃຫ້ເອກະສານຊັກຊ້າໃນຂັໍ້ນຕອນການອະນຸ 
ມັດຂອງເພີົ່ນ. ລວມເວລາ ຂັໍ້ນຕອນທີ 2 ແລະ ຂັໍ້ນຕອນທີ 4 ຊຶົ່ງເປັນຂັໍ້ນຕອນພິຈາລະນາຂອງ ຫ  ວ 
ໜ້າກ ມ ແລະ ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ໃຊ້ເວລາຫຼາຍກວ່າ 60% ຂອງເວລາລວມທັງໝ ດ.  

• ສັງເກດເຫັນວ່າ ການເຂ ໍ້າເລກທີຂາອອກ ແລະ ຈ ໍ້າກາເອກະສານ ກ ໃຊ້ເວລາ ຫຼາຍສ ມຄວນ ຊຶົ່ງຫຼາຍ
ກວ່າເວລາທີົ່ໃຊ້ສ າລັບການຄ ໍ້ນຄວ້າດ້ວຍວິຊາການເຖິງເກຼືອບ 2 ເທ ົ່າ.  

• ສັງເກດເຫັນວ່າ ໄລຍະເກັບຂ ໍ້ມູນ ເປັນຊ່ວງທີົ່ມີການລະບາດຂອງພະຍາດສັດບາງປະເພດ ຊຶົ່ງກ ມ
ລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມ ງຕ້ອງເພີົ່ມມາດຕະການກວດກາເອກະສານຢ່າງລະ ອຽດຂຶໍ້ນຕຼືົ່ມ ຈຶົ່ງເປັນໜຶົ່ງ
ໃນສາເຫດທີົ່ພາໃຫ້ການຄ ໍ້ນຄວ້າ ແລະ ອອກອະນຸມັດໃຊ້ເວລາຫຼາຍ.  

# ຂ ໍ້ແນະນ າ:  

• ສະເໜີກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມ ງ ທ ບທວນຄຼືນຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸຍາດ ໂດຍສະເພາະແມ່ນ 
ຂັໍ້ນຕອນການສ ົ່ງເອກະສານໃຫ້ຫ ວໜ້າກ ມ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ພິຈາລະນາມອບໝາຍໃຫ້ພະແນກ 
ວິຊາການຄ ໍ້ນຄວ້າ ຊຶົ່ງໃຫ້ເວລາສະເລຍ 1 ວັນ 17 ຊ ົ່ວໂມງ 10 ນາທີ ກວມເອ າ 28% ຂອງເວລາ 
ລວມ. ກ ມອຼືົ່ນໆ ທີົ່ເຂ ໍ້າຮ່ວມການສຶກສາ TRS ຄັໍ້ງນີໍ້ ແມ່ນໄດ້ລ ບລ້າງຂັໍ້ນຕອນນີໍ້ແລ້ວ. ເພຼືົ່ອຍ ກສູງ 
ປະສິດທິຜ ນຂອງວຽກງານ ວິທີໜຶົ່ງ ແມ່ນຈັດຝຶກອ ບຮ ມໃຫ້ພະນັກງານຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກ ທີົ່ຮັບ
ເອກະສານ ໃຫ້ມີຄວາມຮູ້ຄວາມສາມາດໃນການວິເຄາະແລະແຍກເອກະສານສະເໜີໃຫ້ຖຼືກ ກັບ
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ພາລະບ ດບາດຂອງພະແນກວິຊາການ. ດັົ່ງນັໍ້ນ, ທັນທີທີົ່ໄດ້ຮັບເອກະສານສະເໜີ ກ ສາມາດຈັດສ ົ່ງໄປ
ໃຫ້ ພະແນກທີົ່ກ່ຽວຂ້ອງໂດຍບ ົ່ຈ າເປັນໄປຂ ຄ າເຫັນຈາກຄະນະກ ມ. ອີກວິທີໜຶົ່ງ ແມ່ນແຕ່ງຕັໍ້ງວິຊາ
ການ ຜູ້ຊ ານານງານມາປະຈ າຢູ່ຫ້ອງຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກ ເພຼືົ່ອເຮັດໜ້າທີົ່ໄຈ້ແຍກເອກະສານສ ົ່ງໃຫ້ພະ
ແນກວິຊາການກ່ຽວຂ້ອງ ຊຶົ່ງຈະເຮັດໃຫ້ການດ າເນີນຂັໍ້ນຕອນນີໍ້ວ່ອງໄວຂຶໍ້ນ.  

• ສະເໜີໃຫ້ການນ າຂອງກ ມພິຈາລະນາປັບປຸງການອະນຸມັດເອກະສານໃຫ້ວ່ອງໄວຂຶໍ້ນ , ກ ລະນີມີ
ປະຊຸມ ຄວນມອບສິດໃຫ້ຜູປ້ະຈ າການເຊັນອະນຸມັດແທນ.  

• ສະເໜີທ ບທວນ ແລະ ປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນການເຂ ໍ້າເລກທີຂາອອກ ແລະ ຈ ໍ້າກາ ໃບອານຸຍາດ ໃຫ້
ວ່ອງໄວ ຂຶໍ້ນກວ່າເກ ົ່າ. 

• ສະເໜີໃຫ້ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມ ງ ກະກຽມ ແລະ ເຂ ໍ້າຮ່ວມການຈັດຕັ ໍ້ງປະຕິບັດລະບ ບ 

LNSW ເພຼືົ່ອຫັນ ການຄຸ້ມຄອງອອກອະນຸຍາດໄປສູ່ລະບ ບເອເລັກໂຕຣນິກ ເພຼືົ່ອຍ ກສູງປະສິດທິພາບ 

ແລະ ປະສິດທິຜ ນ ຂອງການບ ລິການ.  

• ສະເໜີກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມ ງ ນ າໃຊ້ລະບ ບບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງ ເຂ ໍ້າໃນການຄຸ້ມຄອງການ
ອອກອະນຸຍາດ ແນໃສ່ຍ ກສູງປະສິດທິພາບຂອງການບ ລິການ. ການຈັດລະດັບ ແລະ ປະເພດ ຄວາມ
ສ່ຽງຕ ົ່ການລະເມີດລະບຽບການຈະຊ່ວຍໃຫ້ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ກາຍປະມ ງ ສາມາດບ ລິຫານກ ນໄກ
ການຄວບຄຸມຢ່າງມີສິດທິພາບ ຄຼື: ສ າລັບການສະເໜີຂ ອະນຸຍາດໃດຫາກມີຄວາມສ່ຽງຕ ົ່າ ການຈັດ
ລະດັບ ແລະ ປະເພດຄວາມສ່ຽງຕຕ ົ່ການລະເມີດລະບຽບການຈະຊ່ວຍໃຫ້ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການ
ປະມ ງ ສາມາດບ ລິຫານກ ນໄກການຄວບຄຸມ ຢ່າງມີປະສິດທິພາບ ຄຼື: ສ າລັບການສະເໜີຂ ອະນຸຍາດ
ໃດຫາກມີຄວາມສ່ຽງຕ ົ່າ ກ ອາດຫລຸດຜ່ອນລະດັບການຄວບຄຸມ ກວດກາ, ກ ງກັນຂ້າມ ກ ລະນີການ
ສະເໜີໃດຫາກສະແດງຄວາມສ່ຽງສູງ ກ ມີຄວາມຈ າເປັນຕ້ອງກວດກາຢ່າງລະອຽດ. 

5) ການຂ ອະນຸຍາດຢູ່ກ ມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 

• ການຂັໍ້ນຕອນການຂ ອະນຸຍາດຢູ່ກ ມອາຫານ ແລະ ຢາ, ຕ້ອງດ າເນີນການຜ່ານກ ນໄກຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກ 

ຂອງກ ມແບບລວມສູນ.   

• ການອອກອະນຸຍາດຢູ່ກ ມອາຫານ ແລະ ຢາ ດ້ວຍລະບ ບເປັນເອກະສານເປັນເຈ້ຍ ໃຊ້ເວລາ ໂດຍສະ 
ເລ່ຍ 3 ວັນ 7 ຊ ົ່ວໂມງ 52 ນາທີ, ໃຊ້ເວລາຕ ົ່າສຸດ 4 ຊ ົ່ວໂມງ 52 ນາທີ ແລະ ໃຊ້ເວລາສູງສຸດ 9 ວັນ 

21 ຊ ົ່ວໂມງ. ຄ່າຜັນປ່ຽນມາດຕະຖານເທ ົ່າກັບ 1 ວັນ 16 ຊ ົ່ວໂມງ 38 ນາທ ີສະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າບາງ
ເອກະສານສະເໜີ ໄດ້ຮັບການຄ ໍ້ນຄວ້າ ແລະ ອະນຸມັດໄວ ແຕ່ບາງເອກະສານສະເໜີ ແມ່ນໃຫ້ເວລາ
ຫຼາຍໃນການຄ ໍ້ນຄວ້າ ແລະ ອະນຸມັດ ຊຶົ່ງການໃຊ້ເວລາມີຄວາມແຕກຕ່າງກັນຫຼາຍ. 

• ຂັໍ້ນຕອນທ າອິດ, ຜູ້ປະກອບການຕ້ອງຍຼືົ່ນເອກະສານ ພະນັກງານຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກ ເພຼືົ່ອກວດກາ ເບຼືໍ້ອງ
ຕ ໍ້ນ ແລ້ວຈຶົ່ງເຂ ໍ້າເລກທີຂາເຂ ໍ້າ ຊຶົ່ງໃຫ້ເວລາສະເລ່ຍ 36 ນາທີ ເທ ົ່າກັບປະມານ 1% ຂອງເວລາລວມ
ທັງໝ ດ. ຈາກນັໍ້ນ ແມ່ນຂັໍ້ນຕອນການຄ ໍ້ນຄວ້າ ດ້ານວິຊາການ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາປະມານ 19 ຊ ົ່ວໂມງ 53 

ນາທີ ກວມເອ າ 25% ຂອງເວລາລວມ. ພາຍຫຼັງ ສ າເລັດການຄ ໍ້ນຄວ້າແລ້ວໃຊ້ເວລາ ສະເລ່ຍ 15 

ຊ ົ່ວໂມງ 35 ນາທີ (ກວມເອ າ 20% ຂອງເວລາລວມ) ໃນການສ ົ່ງເອກະສານໃຫ້ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວ
ໜ້າກ ມພິຈາລະນາ. ການພິຈາລະນາອະນຸມັດຂອງ ທ່ານຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ໃຊເ້ວລາປະມານ 

1 ວັນ 15 ຊ ົ່ວໂມງ 13 ນາທີ ເທ ົ່າກັບ 49% ຂອງເວລາລວມ. ພາຍຫລັງເອກະສານໄດ້ຮັບການອະນຸ 
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ມັດແລ້ວ ຈຶົ່ງດ າເນີນຂັໍ້ນຕອນການຈ ໍ້າກາ ແລະ ເຂ ໍ້າເລກທີໃບອະນຸຍາດ ໃຊ້ເວລາສະເລ່ຍ 4 ຊ ົ່ວໂມງ 
59 ນາທ ີ(ກວມເອ າ 5% ຂອງເວລາລວມ).  

• ສັງເກດເຫັນວ່າ ການສ ົ່ງເອກະສານຈາກພະແນກວິຊາການໃຫ້ຫ ວໜ້າກ ມ ແລະ ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ໃຊ້
ເວລາຫຼາຍສ ມຄວນ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາ 20% ຂອງເວລາລວມ.  

• ສັງເກດເຫັນວ່າ ຫ ວໜ້າ ແລະ ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ໃຊ້ເວລາຫຼາຍສ ມຄວນໃນການອະນຸມັດເອກະສານ 

(ໃຊ້ເວລາເກຼືອບເຄີົ່ງໜຶົ່ງຂອງເວລາລວມ) ຊຶົ່ງສາເຫດອາດເນຼືົ່ອງຈາກເພີົ່ນມີກອງປະຊຸມຫຼາຍ ເຮັດໃຫ້
ເອກະສານຊັກຊ້າໃນຂັໍ້ນຕອນການອະນຸມັດຂອງເພີົ່ນ.   

• ສັງເກດເຫັນວ່າ ການຊ າລະຄ່າທ ານຽມ, ການເຂ ໍ້າເລກທີຂາອອກ ແລະ ຈ ໍ້າກາເອກະສານ ແລ້ວແທນ 

ທີົ່ຈະສ ົ່ງເອກະສານໃຫ້ຜູ້ປະກອບການເລີຍ ແຕ່ຍັງສ ົ່ງເອກະສານກັບໄປໃຫ້ພະແນກວິຊາການເປັນຜູ້ 
ແຈກຢາຍ.  

# ຂ ໍ້ແນະນ າ:  

• ສະເໜີກ ມອາຫານ ແລະ ຢາ ທ ບທວນຄຼືນຂັໍ້ນຕອນການສ ົ່ງເອກະສານຈາກພະແນກວິຊາການ ໃຫ້
ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ຊຶົ່ງໃຫ້ເວລາສະເລ່ຍ 15 ຊ ົ່ວໂມງ 35 ນາທ ີກວມເອ າ 20% ຂອງເວລາ
ລວມ.  

• ສະເໜີໃຫ້ການນ າຂອງກ ມພິຈາລະນາປັບປຸງການອະນຸມັດເອກະສານໃຫ້ວ່ອງໄວຂຶໍ້ນ, ກ ລະນີມີ
ປະຊຸມ ຄວນມອບສິດໃຫ້ຜູ້ປະຈ າການເຊັນອະນຸມັດແທນ.  

• ສະເໜີທ ບທວນ ແລະ ປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນການຊ າລະຄ່າທ ານຽມ, ເຂ ໍ້າເລກທີຂາອອກ ແລະ ຈ ໍ້າກາ ໃບ
ອານຸຍາດ, ອາດຈະມອບໃຫ້ຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກ ດ າເນີນການບ່ອນດຽວ ແລະ ສ ົ່ງໃບອະນຸຍາດໃຫ້ຜູ້
ປະກອບການເລີຍ ໂດຍບ ົ່ຈ າເປັນຕ້ອງສ ົ່ງກັບໄປພະແນກວິຊາການອີກ.  

• ສະເໜີໃຫ້ກ ມອາການ ແລະ ຢາ ກະກຽມ ແລະ ເຂ ໍ້າຮ່ວມການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດລະບ ບ LNSW ເພຼືົ່ອ
ຫັນ ການຄຸ້ມຄອງອອກອະນຸຍາດໄປສູ່ລະບ ບເອເລັກໂຕຣນິກ ເພຼືົ່ອຍ ກສູງປະສິດທິພາບ ແລະ ປະ
ສິດທິຜ ນຂອງການບ ລິການ.  

• ສະເໜີກ ມອາຫານ ແລະ ຢາ ນ າໃຊ້ລະບ ບບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງ ເຂ ໍ້າໃນການຄຸ້ມຄອງການອອກອະນຸ 
ຍາດ ແນໃສ່ຍ ກສູງປະສິດທິພາບຂອງການບ ລິການ. ການຈັດລະດັບ ແລະ ປະເພດຄວາມສ່ຽງ ຕ ົ່
ການລະເມີດລະບຽບການຈະຊ່ວຍໃຫ້ກ ມອາການ ແລະ ຢາ ສາມາດບ ລິຫານກ ນໄກ ການຄວບຄຸມ
ຢ່າງມີປະສິດທິພາບ ຄຼື: ສ າລັບການສະເໜີຂ ອະນຸຍາດໃດຫາກມີຄວາມສ່ຽງຕ ົ່າ ກ ອາດຫລຸດຜ່ອນ
ການຄວບຄຸມ ກວດກາ, ກ ງກັນຂ້າມກ ລະນີກການສະເໜີໃດຫາກສະແດງຄວາມສ່ຽງສູງ ກ ມີຄວາມ
ຈ າເປັນຕ້ອງກວດກາຢ່າງລະອຽດ. 

6)  ການຂ ອະນຸຍາດຢູ່ກ ມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ກະຊວງວິທະຍາສາດ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊ ີ

• ການອອກອະນຸຍາດຢູ່ກ ມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ ດ້ວຍລະບ ບເປັນເອກະສານເປັນເຈ້ຍ ໃຊ້ເວ 
ລາ ໂດຍສະເລ່ຍ 1 ວັນ 3 ຊ ົ່ວໂມງ 34 ນາທ,ີ ໃຊ້ເວລາຕ ົ່າສຸດ 19 ຊ ົ່ວໂມງ 30 ນາທ ີແລະ ໃຊ້ເວລາ 
ສູງສຸດ 1 ວັນ 22 ຊ ົ່ວໂມງ 30 ນາທ.ີ ຄ່າຜັນປ່ຽນມາດຕະຖານເທ ົ່າກັບ 9 ຊ ົ່ວໂມງ 38 ນາທ ີສະແດງ
ໃຫ້ເຫັນວ່າ ບາງເອກະສານສະເໜີ ໄດ້ຮັບການຄ ໍ້ນຄວ້າ ແລະ ອະນຸມັດໄວ ແຕ່ບາງເອກະ ສານສະເໜີ 

ແມ່ນໃຫ້ເວລາຫຼາຍໃນການຄ ໍ້ນຄວ້າ ແລະ ອະນຸມັດ ຊຶົ່ງການໃຊ້ເວລາມີຄວາມແຕກຕ່າງກັນຫຼາຍ. 
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• ຂັໍ້ນຕອນທ າອິດ, ຜູ້ປະກອບການຕ້ອງຍຼືົ່ນເອກະສານ ໃຫ້ພະແນກວິຊາການຄ ໍ້ນຄວ້າ ດ້ານວິຊາການ 

ເລີຍ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາປະມານ 9 ຊ ົ່ວໂມງ 38 ນາທີ ກວມເອ າ 34% ຂອງເວລາລວມ. ພາຍຫຼັງ ສ າເລັດ
ການຄ ໍ້ນຄວ້າແລ້ວໃຊ້ເວລາສະເລ່ຍ 11 ຊ ົ່ວໂມງ 27 ນາທີ (ກວມເອ າ 42% ຂອງເວລາລວມ) ໃນ
ການສ ົ່ງເອກະສານໃຫ້ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມພິຈາລະນາ. ການພິຈາລະນາອະນຸມັດ ຂອງ ທ່ານ
ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ໃຊ້ເວລາປະມານ 10 ນາທີ ເທ ົ່າກັບ 1% ຂອງເວລາລວມ. ຫຼັງຈາກນັໍ້ນ 

ຜູ້ປະກອບການ ຕ້ອງຊ າລະຄ່າທ ານຽມຢູ່ພະແນກການເງິນ ເຂ ໍ້າເລກທີ ແລະ ຈ ໍ້າກາ ຊຶົ່ງໃຊ້ເວລາສະ 
ເລ່ຍ 6 ຊ ົ່ວໂມງ 30 ນາທ ີເທ ົ່າກັບ 24% ຂອງເວລາລວມ.  

• ສັງເກດເຫັນວ່າ ໃຫ້ຍຼືົ່ນເອກະສານໃຫ້ພະແນກວິຊາການເລີຍ ໂດຍບ ົ່ຜ່ານຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກ ເຮັດໃຫ້ 

ຂັໍ້ນຕອນສັໍ້ນເຂ ໍ້າ ແຕ່ການສ ົ່ງເອກະສານໃຫ້ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ໃຫ້ເວລາຫຼາຍທີົ່ສຸດ ຊຶົ່ງກວມ
ເອ າ 42% ຂອງເວລາລວມ.  

• ສັງເກດເຫັນວ່າ ຂັໍ້ນຕອນການຊ າລະຄ່າທ ານຽມ, ເຂ ໍ້າເລກທີ ແລະ ຈ ໍ້າກາ ກ ໃຊ້ເວລາຫຼາຍສ ມຄວນ 

ຊຶົ່ງກວມເອ າ 24% ຂອງເວລາລວມ.  

# ຂ ໍ້ແນະນ າ : 

• ສະເໜີກ ມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ ທ ບທວນກວດກາກ ນໄກການສ ົ່ງເອກະສານຈາກພະແນກວິ 
ຊາການ ໃຫ້ຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າກ ມ ຊຶົ່ງເຫັນວ່າໃຊ້ເວລາສະເລ່ຍ 11 ຊ ົ່ວໂມງ 27 ນາທີ ກວມ
ເອ າ 42% ຂອງເວລາລວມ.  

• ສະເໜີໃຫ້ມີການທ ບທວນປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນການຊ າລະຄ່າທ ານຽມ, ເຂ ໍ້າເລກທີ ແລະ ຈ ໍ້າກາຊຶົ່ງໃຫ້
ເວລາຫຼາຍສ ມຄວນ ກວມເອ າ 24% ຂອງເວລາລວມ.  

• ສະເໜີໃຫ້ກ ມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ ກະກຽມ ແລະ ເຂ ໍ້າຮ່ວມການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດລະບ ບ 

LNSW ເພຼືົ່ອຫັນ ການຄຸ້ມຄອງອອກອະນຸຍາດໄປສູ່ລະບ ບເອເລັກໂຕຣນິກ ເພຼືົ່ອຍ ກສູງປະສິດທິພາບ 

ແລະ ປະສິດທິຜ ນຂອງການບ ລິການ.  

• ສະເໜີກ ມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ ນ າໃຊ້ລະບ ບບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງ ເຂ ໍ້າໃນການຄຸ້ມຄອງການ
ອອກອະນຸຍາດ ແນໃສ່ຍ ກສູງປະສິດທິພາບຂອງການບ ລິການ. ການຈັດລະດັບ ແລະ ປະເພດຄວາມ
ສ່ຽງ ຕ ົ່ການລະເມີດລະບຽບການຈະຊ່ວຍໃຫ້ກ ມອາຫານ ແລະ ຢາ ສາມາດບ ລິຫານກນໄກການ
ຄວບຄຸມ ຢ່າງມີປະສິດທິພາບ ຄຼື: ສ າລັບການສະເໜີຂ ອະນຸຍາດໃດຫາກມີຄວາມສ່ຽງຕ ົ່າ ກ ອສດ
ຫລຸດຜ່ອນລະດັບການຄວບຄຸມກວດກາ, ກ ງກັນຂ້າມກ ລະນີການສະເໜີໃດຫາກສະແດງ ຄວາມ
ສ່ຽງສູງ ກ ົ່ມີຄວາມຈ າເປັນຕ້ອງກວດກາຢ່າງລະອຽດ.  

5.2 ການດໍາເນີນຂັໍ້ນຕອນກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢ ດ່່ານຊາຍແດນ 

# ຕີລາຄາເວລາທີົ່ໃຊ້ໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ 

• ເວລາສະເລ່ຍໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢ ່ ສປປ ລາວ ຫຼຸດລົງ 3 ຊົໍ່ວໂມງ 14 ນາທີ (40%) 

ຈາກ 8 ຊົໍ່ວໂມງ 10 ນາທີ ໃນປີ 2019 ມາເປັນ 5 ຊົໍ່ວໂມງ 7 ນາທີ ໃນປີ 2020. ມ ີ6 ດ່ານຊາຍ
ແດນ ທີົ່ສາມາດກວດປ່ອຍສິນຄ້າໄດ້ໄວຂຶໍ້ນ ແຕ່ຂະນະດຽວກັນກ ົ່ມີ 4 ດ່ານຊາຍແດນ ທີົ່ກວດປ່ອຍສິນຄ້າ
ໄດ້ຊ້າລ ງ ຄຼື: ດ່ານຂ ວມິດຕະພາບ 2, ດ່ານນ ໍ້າເຫຼືອງ, ດ່ານນ ໍ້າພາວ ແລະ ດ່ານວັງເຕ ົ່າ.  
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• ເວລາສະເລ່ຍໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້ານໍາເຂົໍ້າຫຼຸດລົງ 30%, ສິນຄ້າສົໍ່ງອອກ ຫຼຸດລົງ 28% 

ແລະ ສິນຄ້າຜ່ານແດນ ຫຼຸດລົງ 6%.   

• ການບໍລິຫານຄວາມສ່ຽງບໍໍ່ໄດຸ້ຮັບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ ແລະ ປັບປຸງຢ່າງເປັນປົກກະຕິ. ຜ ນ
ການສຶກສາສະແດງໃຫ້ ເຫັນວ່າ 50% ຂອງການແຈ້ງພາສີແມ່ນມີຄວາມສ່ຽງຕ ົ່າ (ຊ່ອງສີຂຽວ) ຊຶົ່ງຄວນໄດ້
ຮັບການກວດປ່ອຍໄວ ແລະ ໃຊ້ເວລາໜ້ອຍທີົ່ສຸດ. ແຕ່ໃນການປະຕິບັດຕ ວຈິງ 75% ຂອງການແຈ້ງພາສີ
ຕ ກໃນຊ່ອງສີຂຽວ ຖຼືກເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ພາສີດ າເນີນການກວດກາສິນຄ້າຕ ວຈິງ ຈຶົ່ງເຮດັໃຫ້ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ
ໃຊ້ເວລາຫຼາຍສ າລັບສິນຄ້າທີົ່ມີຄວາມສ່ຽງຕ ົ່າ (ສະເລ່ຍ 4 ຊ ົ່ວໂມງ 23 ນາທີ) ເມຼືົ່ອທຽບໃສ່ເວລາລວມ
ຂອງການແຈ້ງພາສີທັງໝ ດ (ສະເລ່ຍ 5 ຊ ົ່ວໂມງ 7 ນາທີ). ເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ພາສີປະຈ າການຢູ່ດ່ານພາສີຊາຍແດນ 

ໃຫ້ເຫດຜ ນວ່າ: ຄ່າຄວາມສ່ຽງທີົ່ກ ານ ດໃນລະບ ບ ອາຊິກຸດາ ບ ົ່ໄດ້ຮັບການປັບປຸງຢ່າງຕ ົ່ເນຼືົ່ອງ ແລະ ບ ົ່
ສອດຄ່ອງກັບສະພາບການແຈ້ງພາສີ ຈຶົ່ງຕັດສິນໃຈດ າເນີນການກວດກາສິນຄ້າຕ ວຈິງ ເພຼືົ່ອປ້ອງກັນການລ ບ
ຫຼີກການປະຕິບັດລະບຽບກ ດໝາຍ. ການດ າເນີນການກວດກາ ສິນຄ້າຕ ວຈິງ ສ າລັບການແຈ້ງພາສີທີົ່ມີ
ຄວາມສ່ຽງຕ ົ່າ ເຫັນວ່າບ ົ່ສອງຄ່ອງກັບກ ດໝາຍວ່າດ້ວຍພາສີ.   

• ບາງດ່ານພາສີສາກົນ ອະນຸມັດປ່ອຍສິນຄ້າ ກ່ອນການກວດກາສິນຄ້າຕົວຈິງ. ຢູ່ດ່ານຂ ວ
ມິດຕະພາບ 2, ດ່ານຂ ວມິດຕະພາບ 4, ດ່ານນ ໍ້າພາວ, ດ່ານາເພ ໍ້າ,ແລະ ດ່ານວັງເຕ ົ່າ, ແມ່ນມີການຮັບຮອງ
ການແຈ້ງພາສີ, ຊ າລະ ຄ່າພາສີ-ອາກອນ ແລະ ເຊັນອະນຸມັດປ່ອຍ (ໂດຍຫ ວໜ້າ ຫຼຼື ຮອງຫ ວໜ້າດ່ານ) 

ແລ້ວຈຶ ົ່ງດ າເນີນ ການກວດກາສິນຄ້າຕ ວຈິງເປັນຂັ ໍ້ນຕອນສຸດທ້າຍ . ການປະຕິບັດຄຼືດັ ົ່ງກ່າວແມ່ນບ ົ່
ສອດຄ່ອງກັບ ບ ດແນະນ າ ຂອງກ ມພາສີ ສະບັບເລກທີ 00097/ກພສ, ລ ງວັນທີ 06 ມັງກອນ 2017. 

• ມີຫ າຍຂະແໜງການປະຈໍາການຢ ່ດ່ານເພືໍ່ອດໍາເນີນການກວດກາສິນຄ້າໂດຍບໍໍ່ໄດຸ້ຮັບ
ອະນຸຍາດ. ອີງຕາມດ າລັດນາ ຍ ກລັດຖະມ ນຕີ ສະບັບເລກທີ 558/ນຍ, ລ ງວັນທີ 31 ທັນວາ 2018 ໄດ້
ກ ານ ດໃຫ້ 3 ຂະແໜງ ການຄຼື: ຂະແໜງພາສີ, ຂະແໜງກະສິກ າ (ກັກກັນພຼືດ-ສັດ) ແລະ ຂະແໜງສາທາ
ລະນະສຸກ ມີໜ້າທີົ່ໃນການຄວບຄຸມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ການສ ົ່ງອອກ ຜ່ານດ່ານ. ແຕ່ໃນຕ ວຈິງມີທັງໝ ດ 8 

ຂະແໜງການ (ລວມທັງຂະແໜງພາສີ) ທີົ່ດ າເນີນ ການຄວບຄຸມກວດກາການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ 
ຊຶົ່ງສ ົ່ງຜ ນກະທ ບຕ ົ່ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ ຢູ ່ດ່ານຊາຍແດນ.  

• ຂາດການປະສານງານຂອງບັນດາຂະແໜງການທີໍ່ປະຈໍາການຢ ່ດ່ານຊາຍແດນ . ຂະແໜງ 
ການຂອງລັດສ່ວນໃຫ່ຍ ທີົ່ປະຈ າການຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ ແມ່ນເຮັດວຽກພ ໃຜພ ລາວ ໂດຍບ ົ່ການປະສານ
ສ ມທ ບກັນ. ມີພຽງບາງດ່ານ ເຊັ ົ່ນ: ດ່ານຂ ວມິດຕະພາບ 1 ແລະ ດ່ານແດນສະຫວັນທີົ່ຂະແໜງພາສີ
ປະສານສ ມກັບຂະແໜງການອຼືົ່ນເພຼືົ່ອການກວດກາບາງສິນຄ້າ ເປັນຕ ໍ້ນແມ່ນສິນຄ້າປະເພດນ ໍ້າມັນເຊຼືໍ້ອໄຟ.  

• ການແຈຸ້ງພາສີລ່ວງໜ້າບໍໍ່ໄດຸ້ຮັບການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ. ໃນໄລຍະສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍສິນຄ້າ ບ ົ່
ພ ບເຫັນການແຈ້ງພາສີລ່ວງໜ້າກ່ອນສິນຄ້າມາຮອດດ່ານ . ຢູ ່ບາງດ່ານ ເຊັ ົ່ນ: ດ່ານພາສີສາກ ນຂ ວ
ມິດຕະພາບ 1 ໄດ້ກ ານ ດໃຫ້ຜູ້ແຈ້ງພາສີຕ້ອງຄັດຕິດໃບແຈ້ງພາສີຊ ົ່ວຄາວ(ໃບແຈ້ງສາງ) ໃສ່ເອກະສານແຈ້ງ
ພາສີເປັນລາຍລະອຽດ, ໝາຍຄວາມ ວ່າສິນຄ້າຕ້ອງມາຮອດດ່ານເທ ົ່ານັໍ້ນ ຈຶົ່ງສາມາດດ າເນີນການແຈ້ງພາສີ
ເປັນລາຍລະອຽດໄດ້. ການດ າເນີນການດັົ່ງກ່າວແມ່ນບ ົ່ສອດຄ່ອງກັບກ ດໝາຍວ່າດ້ວຍພາສີ ທີົ່ກ ານ ດໃຫ້ຜູ້
ແຈ້ງພາສີທີົ່ມີຂ ໍ້ມູນ ແລະ ເອກະສານຄ ບຖ້ວນ ສາມາດດ າເນີນການແຈ້ງພາສີລ່ວງໜ້າພາຍໃນ 7 ວັນ ກ່ອນ
ສິນຄ້າມາຮອດດ່ານ.  
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• ຜ ຸ້ແຈຸ້ງພາສີ ຍັງຕ້ອງນໍາໃຊຸ້ແບບພີມໃບແຈຸ້ງພາສີ ແລະ ເອກະສານປະກອບການແຈຸ້ງພາສີ
ທີໍ່ເປັນເຈຸ້ຍ. ໃນການເລີົ່ມ ນ າໃຊ້ລະບ ບອາຊິກຸດາເບຼືໍ້ອງຕ ໍ້ນ, ກ ມພາສີ ໄດ້ກ ານ ດໃຫ້ນ າໃຊ້ເອກະສານແຈ້ງ
ພາສີໄປຄວບຄູ່ກັບ ການນ າໃຊ້ລະບ ບເອເລັກໂຕຣນິກ ເພຼືົ່ອເຮັດໃຫ້ເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ພາສີ ແລະ ຜູ້ປະກອບການ 

ສາມາດປັບປຸງເຂ ໍ້າກັບ ການນ າໃຊ້ລະບ ບເອເລັກໂຕຣນິກ ກ່ອນຈະລ ບລ້າງການນ າໃຊ້ເອກະສານທີົ່ເປັນ
ເຈ້ຍ. ໃນປ ີ2017 ກ ມພາສີ ໄດ້ປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນ ການແຈ້ງພາສີ ໂດຍກ ານ ດໃຫ້ຜູ້ແຈ້ງພາສີສາມາດສະແກນ 

ແລະ ໂຫຼດເອກະສານປະກອບການ ແຈ້ງພາສີ ເຊັ ົ່ນ: ໃບອິນວອຍ, ໃບຫຸ ້ມຫ ົ່, ໃບອະນຸຍາດ ແລະ 

ເອກະສານປະກອບອຼືົ່ນໆ ລ ງໃນລະບ ບອາຊິກຸດາ ເພຼືົ່ອຫຼຸດຜ່ອນການ ນ າໃຊ້ເອກະສານທີົ່ເປັນເຈ້ຍ. ແຕ່ໃນ
ຕ ວຈິງຍັງບ ົ່ສາມາດປະຕິບັດໄດ້. ຢູ່ແຕ່ລະດ່ານຍັງໃຫ້ ຜູ້ປະກອບການນ າໃຊ້ເອກະສານເປັນເຈ້ຍ ຍຼືົ່ນຕ ົ່ເຈ ໍ້າ
ໜ້າທີົ່ພາສີເພຼືົ່ອກວດກາ.  

# ຂໍໍ້ແນະນໍາ: 

• ສະເໜີປັບປຸງການບໍລິຫານຄວາມສ່ຽງຢ່າງສະໝໍໍ່າສະເໝີ 

ຄ່າຄວາມສ່ຽງທີົ່ກ ານ ດໃນລະບ ບອາຊິກຸດາ ຕ້ອງໄດ້ຮັບການປັບປຸງຢ່າງເປັນປ ກກະຕິ ເພຼືົ່ອຮັບປະກັນ
ວ່າຄ່າຄວາມສ່ຽງຖຼືກຕ້ອງກັບ ສະພາບການຄ້າ ແລະ ພຶດທິກ າການລັກລອບໜີພາສີ. ຂະແໜງບ ລິຫານຄວາມ
ສ່ຽງ ຕ້ອງເປັນເຈ ໍ້າການດ າເນີນການວິໄຈຂ ໍ້ມູນ ການແຈ້ງພາສີຜ່ານມາ ເພຼືົ່ອຊອກຫາຈຸດທີົ່ມີຄວາມສ່ຽງ ແລະ 

ລະດັບຜ ນກະທ ບຂອງຄວາມສ່ຽງ. ຈາກນັໍ້ນ ຈຶົ່ງປ້ອນຄ່າຄວາມສ່ຽງເຂ ໍ້າໃນໂດມູນຄວາມສ່ຽງ (selectivity 

module) ໃນລະບ ບອາຊິກຸດາ. ພ້ອມດຽວກັນນັໍ້ນ, ກ ົ່ຄວນວິໄຈ ແລະ ຕັໍ້ງຄ່າ ຄວາມສ່ຽງຂອງຂະແໜງການ
ກ່ຽວຂ້ອງເຂ ໍ້າຮ່ວມກັບຂະແໜງພາສີ.  

ໃນການຄຸ້ມຄອງການແຈ້ງພາສີຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ, ກ ລະນີເປັນການແຈ້ງພາສີທີົ່ມີຄວາມສ່ຽງຕ ົ່າຄວນໄດ້
ຮັບການກວດປ່ອຍທັນທີໂດຍບ ົ່ມີການການກວດກາສິນຄ້າຕ ວຈິງ. ເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ພາສີສາມາດດ າເນີນການສຸ່ມ
ກວດກາການ ແຈ້ງພາສີທີົ່ນອນໃນຊ່ອງສີຂຽວ ແຕ່ກ ຄວນກວດກາຈ ານວນໜ້ອຍ. ຂະແໜງບ ລິຫານຄວາມ
ສ່ຽງ ຄວນຕິດຕາມກວດກາການປະຕິບັດການບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງຂອງໃນຂັໍ້ນຕອນການ ແຈ້ງພາສີຢ່າງໄກ້
ສິດ. ຕ ວຢ່າງ: ກ ລະນີການແຈ້ງພາສີ ໃດໜຶົ່ງຫາກນອນໃນຊ່ອງສີແດງ ແລະ ຜ່ານການກວດກາ ສິນຄ້າຕ ວຈິງ 
100 ຄັໍ້ງ ແຕ່ບ ົ່ພ ບເຫັນການກະທ າຜິດ ກ ົ່ຕັໍ້ງຫຼຸດຄ່າຄວາມສ່ຽງລ ງເປັນລະດັບປານກາງ ແລະ ກ້າວ ໄປສູ່
ລະດັບຕ ົ່າເທຼືົ່ອລະກ້າວ. ກ ງກັນຂ້າມ ສ າລັບການແຈ້ງ ພາສີທີົ່ມີຄວາມສ່ຽງຕ ົ່າ ແຕ່ຂະແໜງກວດສອບຄຼືນ
ການແຈ້ງພາສີກວດກາພ ບວ່າມີການກະທ າຜິດ ກ ົ່ຕ້ອງຄວນປັບ ປຸງໃຫ້ເປັນຄ່າຄວາມສ່ຽງປານກາງ ຫຼຼື ຄວາມ 

ສ່ຽງສູງ. ເຮັດຄຼືແນວນີໍ້ຈະເຮັດໃຫ້ຄ່າຄວາມສ່ຽງແທດເໝາະກັບຕ ວຈິງ ຫຼາຍທີົ່ສຸດ ແລະ ເຮັດໃຫ້ການກ ານ ດ
ເປ ໍ້າ ໝາຍການກວດກາຖຼືກຕ້ອງ ແລະ ມີປະສິດທິພາບສູງ.  

• ປັບປຸງການນໍາໃຊຸ້ລະບົບແຈຸ້ງພາສີແບບເອເລັກໂຕຣນິກ.  

ຮອດປະຈຸບັນ ສັງເກດເຫັນວ່າເຈ ໍ້າໜ້າທີພາສີປະຈ າຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ ແລະ ຜູ້ປະກອບການມີຄວາມ
ເຂ ໍ້າໃຈ ແລະ ຊ ານານໃນການນ າໃຊ້ລະບ ບອາຊິກຸດາເຂ ໍ້າໃນການແຈ້ງພາສີ. ສະນັໍ້ນ, ກ ມພາສີ ຄວນປັບປຸງ 
ດັົ່ງນີໍ້:  

• ນໍາໃຊຸ້ລະບົບອາຊິກຸດາຜ່ານເວັບໄຊຸ້. ປະຈຸບັນ ຜູ້ປະກອບການສ່ວນຫຼາຍແມ່ນນ າໃຊ້ເຄຼືົ່ອງຄອມພິວ
ເຕີໍ້ຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ ເພຼືົ່ອເຂ ໍ້າຂ ໍ້ມູນ ແລະ ລ ງທະບຽບການແຈ້ງພາສີຜ່ານລະບ ບອາຊິກຸດາ. ບາງບ ລິສັດ ນ າ
ໃຊ້ຄອມພິວເຕີຢູ່ຫ້ອງການຂອງຕ ວເອງ ທີົ່ເຊຼືົ່ອມໂຍງກັບກ ມພາສີ ດ້ວຍເຄຼືົ່ອຄ່າຍສາຍໄຍແກ້ວ. ລະບ ບ 

ASYCUDA World ມີຄວາມສາມາດ ຮອງຮັບການແຈ້ງພາສີຜ່ານເວັບໄຊ້. ສະນັໍ້ນ, ກ ມພາສີ ຄວນ
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ປັບປຸງໃຫ້ຜູ້ປະກອບສາມາດເຂ ໍ້ານ າໃຊ້ລະ ບ ບດັົ່ງກ່າວຜ່ານເວັບໄຊ້ທີົ່ເຊຼືົ່ອມໂຍງຜ່ານອິນເຕີເນັດ ໂດຍຜູ້
ປະກອບການສາມາດນ າໃຊ້ເຄຼືົ່ອງຄອມພິວເຕີ ຂອງຕ ນເອງໃນການແຈ້ງພາສີຜ່ານລະບ ບອາຊິກຸດາ ຊຶົ່ງຈະ
ເຮັດໃຫ້ສະດວກ ແລະ ປະຫຍັດເວລາໃນການແຈ້ງພາສີ.   

• ລົບລ້າງແບບພີມໃບແຈຸ້ງພາສີ, ເອກະສານປະກອບທີໍ່ເປັນເຈຸ້ຍ ແລະ ຫັນມານໍາໃຊຸ້ລາຍ
ເຊັນເອເລັກໂຕຣນິກ.       

     ເປ ໍ້າໝາຍສູງສຸດຂອງການນ າໃຊ້ລະບ ບເອເລັກໂຕຣນິກ ແມ່ນການລ ບລ້າງຂັໍ້ນຕອນ ແລະ ເອກະສານ 

ທີົ່ນ າໃຊ້ເຈ້ຍ ໃຫ້ຫຼາຍທີົ່ສຸດເທ ົ່າທີົ່ເຮັດໄດ້. ປະຈຸບັນ ຜູ້ປະກອບການຍັງພ ບຂ ໍ້ຫຍຸ້ງຍາກໃນການກະກຽມ
ເອກະສານເປັນເຈ້ຍໄປຍຼືົ່ນຕ ົ່ເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ພາສີ ແລະ ນ າໃຊ້ລະບ ບເອເລັກໂຕຣນິກໄປພ້ອມໆກັນ. ກ ມພາສີ 
ຄວນພິຈາລະນານ າໃຊ້ລາຍເຊັນເອເລັກໂຕຣນິກໃນຂັໍ້ນຕອນການແຈ້ງພາສີ ຊຶົ່ງລະບ ບອາຊິກຸດາສາມາດຮອງ
ຮັບໄດ້. ອີກດ້ານໜຶົ່ງ ກ ດໝາຍວ່າດ້ວຍລາຍເຊັນເອເລັກໂຕຣນິກ ກ ົ່ໄດ້ຜ່ານການຮັບຮອງ ແລະ ປະກາດໃຫ້
ແລ້ວ ເຊິົ່ງເປັນບ່ອນອີງໃນການສ້າງລະບຽບການຮອງຮັບລາຍເຊັນເອເລັກໂຕຣນິກ ເພຼືົ່ອຢັໍ້ງຢຼືນຄວາມ
ຖຼືກຕ້ອງຂອງຂ ໍ້ມູນການແຈ້ງພາສີ ແລະ ມີຄ່າເທ ົ່າກັບລາຍເຊັນທີົ່ເຊັນໃສ່ເອກະສານທີົ່ເປັນເຈ້ຍ.    

• ລົບລ້າງການລົງທະບຽນການແຈຸ້ງໂດຍເຈົໍ້າໜ້າທີໍ່ພາສີ ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຂັໍ້ນຕອນ
ການແຈຸ້ງພາສີລ່ວງໜ້າ.  

ໃນເວລາຜູ້ປະກອບການຍຼືົ່ນເອກະສານແຈ້ງພາສີໃຫ້ແກ່ເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ພາສີ, ເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ພາສີຕ້ອງເຂ ໍ້າລະບ ບ
ອາຊິກຸດາເພຼືົ່ອຢຼືນຢັນການລ ງທະບຽນອີກຄັໍ້ງໜຶົ່ງ. ຜູ້ແຈ້ງພາສີ ອາດຈະເຂ ໍ້າຂ ໍ້ມູນການແຈ້ງ ແລະ ລ ງທະບຽນ
ໃນລະບ ບກ່ອນແລ້ວ ແຕ່ເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ພາສີ ຍັງບ ົ່ສາມາດກວດກາຂ ໍ້ມູນການແຈ້ງໄດ້ ຈ ນກວ່າຈະໄດ້ຮັບໃບແຈ້ງ
ພາສີ ແລະ ເຈ ໍ້າໜ້າທີົ່ຮັບເອກະສານ ຢຼືນຢັນການລ ງທະບຽນ. ຈຸດດັົ່ງກ່າວເປັນບັນຫາກີດກັນການແຈ້ງພາສີ
ລ່ວງໜ້າ. ດັົ່ງນັໍ້ນ, ກ ມພາສີ ຄວນປັບປຸງໂດຍອະນຸຍາດໃຫ້ຜູ້ປະກອບການເປັນຜູ້ລ ງທະບຽນການແຈ້ງພາສີ
ແບບອັດຕະໂນມັດ.    ໝາຍຄວາມວ່າພາຍຫຼັງຜູ້ປະກອບການສ າເລັດການເຂ ໍ້າຂ ໍ້ມູນ ແລະ ລ ງທະບຽນການ
ແຈ້ງພາສີ, ເຈ ໍ້າໜ້າ ທີົ່ພາສີສາມາດດ າເນີນການກວດກາ ໂດຍບ ົ່ຈ າເປັນຖ້າໃຫ້ຜູ ້ປະກອບການມາຍຼືົ່ນ
ເອກະສານແຈ້ງພາສີ ເຊິົ່ງຈະຊ່ວຍຕັດຮອນຂັໍ້ນຕອນ ແລະ ເວລາໃນການແຈ້ງພາສີເປັນລາຍລະອຽດ. 

• ສ້າງກົນໄກປະສານງານລະຫວ່າງບັນດາຂະແໜງການຂອງລັດທີໍ່ປະຈໍາການຢ ່ດ່ານຊາຍ
ແດນ ເພືໍ່ອຍົກສ ງປະສິດທິພາບໃນການຄວບຄຸມການນໍາເຂົໍ້າ ແລະ ສົໍ່ງອອກສິນຄ້າ.  

ໃນກ ລະນີ ຕ້ອງການກວດກາສິນຄ້າຕ ວຈິງ ໂດຍຫຼາຍຂະແໜງການ, ຕ້ອງມີການກວດກາຮ່ວມກັນຄັໍ້ງ
ດຽວ ເພຼືົ່ອຫຼຸດຜ່ອນເວລາໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ.  ຂະແໜງກະສິກ າ (ກັກກັນພຼືດ-ສັດ) ແລະ ຂະແໜງ 
ສາທາລະນະສຸກ ຄວນໃຫ້ຄວາມຮ່ວມມຼືກັບກັບຂະແໜງພາສີ ໃນການສ້າງກ ນໄກການປະສານງານໃຫ້ມີ
ຄວາມຄ່ອງຕ ວ ແນໃສ່ຍ ກສູງປະສິດທິພາບໃນການຄວບຄຸມກວດກາ ແລະ ການອ ານວຍຄວາມສະດວກ
ດ້ານການຄ້າ.   

• ຜັນຂະຫຍາຍການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດລະບົບແຈຸ້ງພາສີປະຕ ດຽວໃຫຸ້ມີຄວາມເປັນເອກະພາບ 

ແລະ ມີສິດທິພາບ.   

ການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ-ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າ ໄດ້ເຊຼືົ່ອມໂຍງເຂ ໍ້າ ແລະ ແລກປ່ຽນຂ ໍ້ມູນລະຫວ່າງຂະແ
ໜງການກ່ຽວ ຂ້ອງ ກັບ ລັດຖະການພາສີ. ປະຈຸບັນ ລະບ ບແຈ້ງພາສີປະຕູດຽວໄດ້ຮັບການຕິດຕັໍ້ງ ແລະ ນ າ
ໃຊ້ຢູ່ດ່ານຂ ວມິດຕະພາບ 1. ລະບ ບດັົ່ງກ່າວຄວນໄດ້ຮັບການຜັນຂະຫຍາຍໄປສູ່ບັນດາ ດ່ານພາສີສາກ ນທີົ່ມີ
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ຄວາມພອ້ມ ແນໃສ່ຮັບປະກັນຄວາມເປັນເອກະພາບ ແລະ ປະສິດທິພາບໃນການຄຸ້ມຄອງການ ແຈ້ງພາສີໃນ
ການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກສິນຄ້າປະເພດຕ່າງໆ.  

• ສະເໜີພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງກວດກາຄຼືນການປະຈ າການຂອງບັນດາຂະແໜງການກ່ຽວຂ້ອງ ຊຶົ່ງເຫັນວ່າປະຕິ 
ບັດບ ົ່ສອດຄອ່ງກັບ ດ າລັດ 558/ນຍ, ລ ງວັນທີ 31 ທັນວາ 2018 ວ່າດ້ວຍ ດ່ານຊາຍແດນ ແລະ ສະໜາມ 
ບິນສາກ ນ.  
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ພາກທີ 6 ແຜນປັບປຸງ 

ເພຼືົ່ອຮັບປະກັນໃຫ້ການປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນຂອງບັນດາຂະແໜງການລັດ ສາມາດປະຕິບັດໄດ້ຢ່າງປາກ ດຜ ນເປັນ
ຈິງ, ຄະນະຮັບຜິດຊອບ TRS ໄດ້ສ້າງແຜນປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນ ດັົ່ງນີໍ້:  

ລ.ດ ກິດຈະກໍາ ຜ ຸ້ຮັບຜິດຊອບ ໄລຍະ
ເວລາ 

ແຫ່  ງທຶນ/ 

ການສະໜັ
ບສະໜຸນ 

ໝາຍເຫດ 

1 ການປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸ 
ຍາດ ຢູ່ກ ມການນ າເຂ ໍ້າ ແລະ ສ ົ່ງອອກ 

    

1.1 ຈັດກອງປະຊຸມເຜີຍແຜ່ຜ ນການສຶກສາ
ເວລາໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ (TRS) 
ປະຈ າປີ 2020 ໃຫ້ແກ່ບັນດາ
ພະນັກງານພາຍໃນກ ມກອງຂອງຕ ນຮັບ
ຊາບ ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ. 

ກ ມ ຂອ ກັນຍາ 
2021 

LTC  

1.2 ປະສານກັບພາກສ່ວນກຽ່ວຂ້ອງເພຼືົ່ອ
ພັດທະນາກ ນໄກ ແລະ ລະບ ບການ
ບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງຮ່ວມກັບຂະແໜງ 
ການກ່ຽວຂ້ອງ. 

ກ ມ ຂອ, ຫ້ອງການ
ກະຊວງ, ທະນາຄານ 
ແລະ LNSW 

8-
12/2021 

LTC  

1.3 ສ້າງ MOU, SOP ກັບກ ມພາສີ, ກ ມ
ອາຫານ ແລະ ຢາ, ກ ມປູກຝັງ, ກ ມ
ລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມ ງ ເພຼືົ່ອປັບປຸງ
ກ ນໄກການພັດທະນາລະບ ບບ ລິຫານ
ຄວາມສ່ຽງ, ການປ້ອນຂ ໍ້ມູນກຽ່ວກັບ
ລາຍການສິນຄ້ານ າເຂ ໍ້າທີົ່ມີຄວາມສ່ຽງ
ຕ ົ່າ, ກາງ, ສູງ ຈະແຈ້ງລາຍລະອຽດ
ກອງເລຂາ ອຄ ຮັບຊາບຕຼືົ່ມ. 

ກ ມພາສີ, ກ ມອາຫານ 
ແລະ ຢາ, ກ ມປູກຝັງ, 
ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ 
ການປະມ ງ 

8-
12/2021 

LCT  

1.4 ປຶກສາຫາລຼື ເຮັດວຽກຮ່ວມກັບບັນດາ
ຂະແໜງການກ່ຽວຂ້ອງ ເຊັົ່ນ: ພາສີ, 
ຂ ນສ ົ່ງ, ຜູ້ພັດທະນາລະບ ບ ໃນການ
ປັບປຸງລະບ ບ LNSW ໃຫ້ມີຄວາມ
ສະຖຽນ ແລະ ມີຄວາມວ່ອງໄວຂຶໍ້ນ
ກວ່າເກ ົ່າ. 

ຜູ້ໃຫ້ທຶນ+ກ ມ ຂອ+
ຜູ້ພັດທະນາລະບ ບ 

LNSW +ພາສີ+
ທະນາຄານ+
ພາກສ່ວນທີົ່ກ່ຽວຂ້ອງ 

8-

12/2021 

LTC  

1.5 ປຶກສາຫາລຼື ກັບກອງເລຂາອ ານວຍ
ຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄາ້ ຂັໍ້ນ
ແຂວງ ເພຼືົ່ອເກັບກ າຂ ໍ້ມູນ ຂັໍ້ນຕອນການ
ອອກອະນຸຍາດ 

ກອງເລຂາ ຄອຄ ຂັໍ້ນ
ສູນກາງ ແລະ ຂັໍ້ນ
ແຂວງ 

8-

12/2021 

LTC  

1.6 ສ າຫລວດເວລາອອກອະນຸຍາດ ແລະ 
ເວລາກວດປ່ອຍສິນຄ້າ ປີ 2022 

ກອງເລຂາ ຄອຄ 3-6/2022 LTC  
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2 ການປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸ  
ຍາດ ຢູ່ກ ມຂ ນສ ົ່ງ 

    

2.1 ຈັດກອງປະຊຸມເຜີຍແຜ່ຜ ນການສຶກສາ
ເວລາໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ (TRS) 
ປະຈ າປີ 2020 ໃຫ້ແກ່ບັນດາພະນັກ 
ງານພາຍໃນກ ມກອງຂອງຕ ນຮັບຊາບ 
ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ. 

ກ ມຂ ນສ ົ່ງ ເດຼືອນ 8 
2021 

  

2.2 ຄ ໍ້ນຄວ້າ ແລະ ປັບປຸງຂອດການບ ລິ 
ການ ການອອກອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ທາງ
ດ້ານເຕັກນິກຍານພາຫະນະເພຼືົ່ອຂຶໍ້ໍ້ນທະ 
ບຽນ ໃນ ສປປ ລາວ (ລະບ ບເຈັໍ້ຍສ ) 

ພະແນກ ຄຸ້ມຄອງ
ພາຫະນະ ແລະ ກ ນ
ຈັກ 

ພະແນກຈັດຕັໍ້ງ, 
ແຜນການ ແລະ 
ງົບປະມານ, 

ເດຼືອນ 8 
2021- 
ເດຼືອນ 
ກຸມພາ 
2022 

  

2.3 ປະສານສ ມທ ບ ກັບ ກ ມພາສີ ກະຊວງ
ການເງິນ, ບ ລິສັດ ຜູ້ພັດທະນາ BIVAC 
ໃນການປັບປຸງ ຂອດການອະນຸຍາດ 
ແລະ ຂະຫຍາຍ ການອອກອະນຸຍາດ 
ນ າເຂ ໍ້າທາງດ້ານເຕັກນິກຍານ ພາຫະນະ
ເພຼືົ່ອຂຶໍ້ນທະບຽນ ໃນ ສປປ ລາວ ໂດຍ
ຜ່ານ ລະບ ບ LNSW 

ພະແນກຄຸ້ມຄອງ
ພາຫະນະ ແລະ ກ ນ
ຈັກ ກ ມຂ ນສ ົ່ງ 
ກະຊວງ ຍທຂ ແລະ 
ພະແນກ ຂ ໍ້ມູນ
ຂ່າວສານ ແລະ 
ແຜນການ, ກ ມພາສີ 
ກະຊວງການເງິນ ແລະ 
ບ ລະສັດ BIVAC 

ເດຼືອນ 8 
2021 ຫາ 
ເດຼືອນ 12 
20222 

  

3 ການປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸ 
ຍາດ ຢູ່ກ ມການຄຸ້ມຄອງບ ົ່ແຮ່ 

    

3.1 ຈັດກອງປະຊຸມເຜີຍແຜ່ຜ ນການສຶກສາ
ເວລາໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ (TRS) 
ປະຈ າປີ 2020 ໃຫ້ແກ່ບັນດາພະນັກ 
ງານພາຍໃນກ ມກອງຂອງຕ ນຮັບຊາບ 
ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ. 

ກ ມຄຸ້ມຄອງບ ົ່ແຮ່ ເດຼືອນ 8 
2021 

  

3.2 ປັບປຸງກ ນໄກການຮັບເອກະສານ ໃຫ້
ຍຼືົ່ນເອກະສານຕ ົ່ພະແນກວິຊາການທີົ່
ກ່ຽວຂ້ອງໂດຍບ ົ່ຜ່ານຂາເຂ ໍ້າ-ຂາອອກ 
(ອອກລະບຽບການ) 

ກ ມຄຸ້ມຄອງບ ົ່ແຮ່ ເດຼືອນ 8 
2021 

  

4 ການປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸ 
ຍາດ ຢູ່ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມ ງ 

    

4.1 ຈັດກອງປະຊຸມເຜີຍແຜ່ຜ ນການສຶກສາ
ເວລາໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ (TRS) 

ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ 
ການປະມ ງ 

ເດຼືອນ 8 
2021 
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ປະຈ າປີ 2020 ໃຫ້ແກ່ບັນດາພະນັກ 
ງານພາຍໃນກ ມກອງຂອງຕ ນຮັບຊາບ 
ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ. 

4.2 ຮ່າງ ມາດຕະຖານຂັໍ້ນຕອນການປະຕິ
ບັດ ການວິເຄາະ ຄວາມສ່ຽງຈາກການ
ນ າເຂ ໍ້າສັດມີຊີວິດ (ງົວ, ຄວາຍ, ໝູ) 
ສ້າງແບບສອບຖາມກ່ຽວກັບການນ າ
ເຂ ໍ້າສັດ (ງົວ, ຄວາຍ, ໝູ) 

ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການ
ປະມ ງ (ພະແນກລະ
ບຽບການ ແລະ ພະ
ແນກສັດຕະວະແພດ) 

ເດຼືອນ 6-
12/2021 

LCT   

 ການຈັດປະເພດຄວາມສ່ຽງລາຍການ
ສິນຄ້າປະເພດສັດ ແລະ ຜະລິດຕະພັນ
ສັດ ທີົ່ນ າໃຊ້ເຂ ໍ້າໃນລະບ ບ 

ASYCUDA 

ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການ
ປະມ ງ (ພະແນກລະ
ບຽບການ ແລະ ພະ
ແນກສັດຕະວະແພດ) 

ເດຼືອນ 6-
12/2021 

LCT   

4.3 ຈັດກອງປະຊຸມສ າມະນາ ເພຼືົ່ອແນະນ າ 
ການນ າໃຊ້ຄູມ່ຼືການກວດກາ ແລະ ບ ລິ
ຫານຄວາມສ່ຽງ 

ກ ມລ້ຽງສັດ ແລະ ການ
ປະມ ງ (ພະແນກລະ
ບຽບການ ແລະ ພະ
ແນກສັດຕະວະແພດ) 

ເດຼືອນ 6-
12/2021 

LCT   

5 ການປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸ 
ຍາດ ຢູ່ກ ມອາຫານ ແລະ ຢາ 

    

5.1 ຈັດກອງປະຊຸມເຜີຍແຜ່ຜ ນການສຶກສາ
ເວລາໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ (TRS) 
ປະຈ າປີ 2020 ໃຫ້ແກ່ບັນດາພະນັກ 
ງານພາຍໃນກ ມກອງຂອງຕ ນຮັບຊາບ 
ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ. 

ກ ມອາຫານ ແລະ ຢາ ເດຼືອນ 8 
2021 

  

 

 

5.2 ກ ານ ດລະຫັດພາສີສາກ ນ ເຂ ໍ້າໃນບັນຊີ
ລາຍການຄວາມສ່ຽງຂອງຜະລິດຕະພັນ
ອາຫານ, ຜະລິດຕະພັນຢາຫຼວງ, ຢາພຼືໍ້ນ 
ເມຼືອງ, ຜະລິດຕະພັນເຄຼືົ່ອງສ າອາງ  

ກ ມອາຫານ ແລະ ຢາ 
(ພະແນກຄຸ້ມຄອງຢາ
ຫຼວງ)+ພະແນກນິຕິ
ກ າ, ກ ມພາສ ີ

6-8/ 2021 LTC  

5.3 ສ ມທ ບກັບກ ມພາສີ ອ ບຮ ມໃຫ້ແກ່ພະ 
ນັກງານ ສູນກາງ ແລະ ແຂວງ ກ່ຽວກັບ
ບັນຊີຄວາມສ່ຽງ ແລະ ກວດກາຮ່ວມ
ກັນຢູ່ດ່ານ ໂດຍນ າໃຊ້ລະບ ບລະບ ບອາ
ຊິກຸດາ 

ກ ມອາຫານ ແລະ ຢາ 
(ພະແນກຄຸ້ມຄອງຢາ
ຫຼວງ)+ພະແນກນິຕິ
ກ າ, ກ ມພາສ ີ

10/2021 LTC  

5.4 ປັບປຸງ ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕບັດຂັໍ້ນຕອນ
ຂອງການອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ ອາຫານ, ຢາ 
ແລະ ຜະລິດຕະພັນການແພດ 

ພະແນກຄຸ້ມຄອງ
ອາຫານ, ພະແນກຄຸ້ມ
ຄອງຢາຫຼວງ, ພະແນກ
ຄຸ້ມຄອງຢາພຼືໍ້ນເມຼືອງ, 
ພະແນກຄຸ້ມຄອງເຄມີ 

10/2021   
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ຢາເສບຕິດ ແລະ 
ເຄຼືົ່ອງສ າອາງ (ກ ມ
ອາຫານ ແລະ ຢາ 

5.5 ສຼືບຕ ົ່ປັບປຸງຮ່າງຄູມຼື ແລະ SOPs ກ່ຽວ
ກັບການອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າ-ສ ົ່ງອອກ 
ອາຫານ, ຢາ ແລະ ຜະລິດຕະພັນການ
ແພດ 

ພະແນກຄຸ້ມຄອງ
ອາຫານ, ພະແນກຄຸ້ມ
ຄອງຢາຫຼວງ, ພະແນກ
ຄຸ້ມຄອງຢາພຼືໍ້ນເມຼືອງ, 
ພະແນກຄຸ້ມຄອງເຄມີ 
ຢາເສບຕິດ ແລະ 
ເຄຼືົ່ອງສ າອາງ (ກ ມອາ 
ຫານ ແລະ ຢາ 

11/2021 LTC  

6 ການປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນການອອກອະນຸ 
ຍາດ ຢູ່ກ ມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດ 
ແທກ 

    

6.1 ຈັດກອງປະຊຸມເຜີຍແຜ່ຜ ນການສຶກສາ
ເວລາໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ (TRS) 
ປະຈ າປີ 2020 ໃຫ້ແກ່ບັນດາພະນັກ 
ງານພາຍໃນກ ມກອງຂອງຕ ນຮັບຊາບ 
ແລະ ຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດ. 

ກ ມມາດຕະຖານ ແລະ 
ວັດແທກ 

ເດຼືອນ 8 
2021 

  

6.2 ປັບປຸງ ແລະ ດັດແກ້ ແບບຟອມໃບຄ າ
ຮ້ອງຂ ອະນຸຍາດນ າເຂ ໍ້າຜະລິດຕະພັນ
ສິນຄ້າ 

ກ ມມາດຕະຖານ ແລະ 
ວັດແທກ 

2021   

6.3 ຈັດກອງປະຊຸມເຜີຍແຜ່ຂັໍ້ນຕອນໃນ
ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດວຽກງານການອອກ
ອະນຸຍາດໃບຢັໍ້ງຢຼືນການນ າເຂ ໍ້າຜະລິດ 
ຕະພັນສິນຄ້າໃຫ້ຜູ້ປະກອບການຮັບ
ຊາບ 

ກ ມມາດຕະຖານ ແລະ 
ວັດແທກ 

2021   

7 ການປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນການກວດປ່ອຍ
ສິນຄ້າ ຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ 

    

7.1 ຈັດກອງປະຊຸມເຜີຍແຜ່ຜ ນການສຶກສາ 
TRS ແລະ ແຜນປັບປຸງຂັໍ້ນຕອນການ
ແຈ້ງ ພາສີໃຫ້ພະແນກການກ ມພາສີ 
ແລະ ດ່ານພາສີຊາຍແດນຮັບຊາບຢ່າງ
ທ ົ່ວເຖິງ 

ກ ມພາສີ (ພະແນກນິຕິ
ກ າ, ພະແນກຈັດຕັໍ້ງ-
ບ ລິຫານ) 

ກັນຍາ 
2021 

  

7.2 ປັບປຸງຄ່າຄວາມສ່ຽງຢ່າງເປັນປ ກກະຕິ. ກ ມພາສີ (ພະແນກ 

PCA, ພະແນກ ICT) 

2021-

2022 

LTC  
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7.3 ປັບປຸງລະບ ບອາຊິກຸດາໃຫ້ສາມາດແຈ້ງ
ພາສີຜ່ານເວັບໄຊ້. 

ກ ມພາສີ (ພະແນກ 

ICT) 

2021 LTC  

7.4 ປັບປຸງລະບ ບອາຊິກຸດາໃຫ້ຮອງຮັບການ
ລ ງທະບຽນການແຈ້ງພາສີແບບອັດຕະ 
ໂນມັດ ເພຼືົ່ອຕອບສະໜອງການແຈ້ງ
ພາສີລ່ວງໜ້າໃຫ້ສອດຄ່ອງກັບກ ດໝ
າຍວ່າດ້ວຍພາສ ີ

ກ ມພາສີ (ພະແນກ 

ICT) 

2021 LTC  

7.5 ປັບປຸງລະບ ບອາຊິກຸດາໃຫ້ສາມາດຮອງ
ຮັບການສ ົ່ງເອກະສານປະກອບການ
ແຈ້ງ ພາສີແບບເອເລັກໂຕຣນິກ ເພຼືົ່ອ
ຫຼ ດຜ່ອນ ແລະ ກ້າວໄປເຖິງການລ ບ
ລ້າງ ເອກະສານປະກອບທີົ່ເປັນເຈ້ຍ. 

ກ ມພາສີ (ພະແນກ 

ICT) 

2021 ງົບປະມານ
ລັດ 

UNCTAD 

 

7.6 ປັບປຸງລະບ ບອາຊິກຸດາໃຫ້ສາມາດຮອງ
ຮັບລາຍເຊັນເອເລັກໂຕຣນິກ ເພຼືົ່ອກ້າວ
ໄປສູ່ການລ ບລ້າງໃບແຈ້ງພາສີທີົ່ເປັນ
ເຈ້ຍ 

ກ ມພາສີ (ພະແນກ 

ICT) 

2022 ງົບປະມານ
ລັດ 

UNCTAD 

 

7.7 ສ້າງກ ນກ ນໄກຄວບຄຸມກວດກາສິນຄ້າ
ຮ່ວມກັນລະຫວ່າງບັນດາຂະແໜງການ 

ຂອງລັດທີົ່ປະຈ າການຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ
ໂດຍອີງໃສ່ຫັຼກການບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງ 
ຮ່ວມກັນ ໃຫ້ສອດຄ່ອງກັບດ າລັດ 

558. 

ICQ (ກ ມພາສີ, ກ ມ
ປູງຝັງ, ກ ມລ້ຽງສັດ 

ແລະ ການປະມ ງ, ກ ມ
ອາຫານ ແລະ ຢາ) 

2021-

2022 

ໂຄງການ 

LCT 

 

7.8 ຜັນການຂະຫຍາຍການຕິດຕັໍ້ງ ແລະ 

ການນ າໃຊ້ລະບ ບ LNSW ຢູ່ບັນດາ
ດ່ານພາສີ ສາກ ນ ໃນຂອບເຂດທ ົ່ວ
ປະເທດ 

ກ ມພາສີ (ພະແນກນິຕິ
ກ າ, ພະແນກ ICT) 

ແລະ ບ.ສ BIVAC-

LAO 

2021-

2022 

ບ ລິສັດພັດ
ທະນາະ 

ລະບ ບ 

LNSW 

(BIVAC-

LAO) 

 

7.9 ປັບປຸງລະບຽບການກ່ຽວກັບການແຈ້ງ
ພາສີ 

ກ ມພາສີ (ພະແນກນິຕິ
ກ າ) 

2022 ໂຄງການ 

LCT 

 

7.10 ປັບປຸງໂຄງປະກອບການຈັດຕັໍ້ງຢູ່ດ່ານ
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Executive Summary 

 

The TRS 2020 was conducted in the midst of COVID-19 pandamic. National and global 

economy was adversely affected. To mitigate cross-border spread of COVID-19, the 

Government decided to impose several measures to control cross-border movement of goods 

and passengers. As result, the volume of cross-border trade decreased significantly at some 

border checkpoints and totally suspended at some other border checkpoints.  

Nevertheless, to impletement 2017 – 2022 National Trade Faciliation Road Map, WTO 

Trade Facilitation Agreement and AEC Blueprint, the Secretariat of National Trade Facilitation 

utilized personnel mobilized by relevant authorities and financial support provided by the LCT 

to conduct TRS 2020. The study was carried out essentially based on the WCO TRS Guide and 

experience gained from previous studies.  

This Time Release Study (TRS) analyzes the means and standard deviations of the key time 

intervals in order to understand efficiencies and delays in import/export permit application 

process and border clearance process, as well as provide brief recommendations on how to 

improve such processes. 

1. Key Findings 

14) The processes of application for import/export permits or certificates are different 

among government regulatory authorities. Some have simplified their processes and in 

turn, are able to grant the permits or certificates in pretty short time. While some others 

still maintain their conventional processes, which seemed complicated and took much 

longer time to complete the processes.  

15) DIMEX of MOIC has introduced automated system to process applications for issuing 

import permits by joining the LNSW project. At present, the system supports 

applications for issuing permits to import automobiles at Friendship Bridge-1 

Checkpoints only, while applications for permits to import or export other commodities 

at other border checkpoints are processed manually. In manual process, it took 1 day 5 

hours and 50 minutes on average to get the permits at DIMEX. The processing time 

varied from 30 minutes as a minimum to 5 days and 25 minutes as a maximum.  

In electronic process using the LNSW, it took 1 day 2 hours and 15 minutes on average 

which is marginally shorter than the average time of manual process by 3 hour and 35 

minutes. Introduction of the electronic system seemed to meet its optimal goal of 

accelerating the application process. It was observed that the internet connection was 

unstable, and some of the steps seemed irrelevant.  

16) DOT of MPWT also joined the LNSW pilot project. The electronic system was 

introduced to process applications for technical certificate for automobiles imported at 

Friendship Bridge-1 as a pilot site. To import the automobiles at other border 

checkpoints however, applications are still subjected to manual processing. The manual 

process took 1 day 12 hours and 8 minutes on average. It varied from a minimum of 

barely 23 minutes to a maximum of 6 days 3 hours and 55 minutes. It was observed that 

administrative staff took long time to deliver the document from technical divisions to 

the DG/DDG. The process of providing outbound reference number and official stamp 

seemed complicated and took a long time.  
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The electronic process, in comparison took 1 day 16 hours 22 minutes on average, which 

was surprisingly longer than the average time of manual process by 4 hours and 14 

minutes. It was observed that the system was unstable; some key functions have not 

been developed; and some officers did not fully familiarize themselves with the system.  

17) Application for import/export permits at DOM of MEM was processed in 23 hours and 

42 minutes on an average. The processing time varied from a minimum of 2 hours and 

12 minutes to a maximum of 2 days 18 hours and 59 minutes. It was observed that the 

delivery of the document from the technical division to the DG/DDG took a long time, 

which constituted 32% of the overall mean time. The approval of DG/DDG also took a 

long time as they were often busy in meetings and discussions etc.  

18) Processing of applications for import/export permits at DOLF of MAF took 4 days 9 

hours and 35 minutes on average. It could take a minimum of 2 days 30 minutes and a 

maximum of 6 days 23 hours and 55 minutes. It was observed that on registration, the 

application must be sent to the DG/DDG for assigning a technical division to conduct 

technical validation. This took a long time. The process of providing outbound reference 

number and official stamp seemed complicated and also took a long time. 

19) Processing of applications for import/export permits at FDD of MOH took 3 days 7 

hours and 52 minutes on average. This processing time varied from a minimum of 4 

hours and 52 minutes to a maximum of 9 days 21 hours. It was observed that some of 

the processes, like delivery of document from the technical division to the DG/DDG, 

getting approval of DG/DDG and providing outbound reference number and official 

stamp took inordinately long.  

20) Peocessing of applications for import/export permits at DSM of MOST took 1 day 3 

hours and 34 minutes on average. It could take a minimum of 19 hours and 30 minutes 

and a maximum of 1 day 22 hours and 30 minutes. It was noticed that applicants could 

directly submit the application at the technical division. However, the time taken on 

delivery of the document from the technical division to the DG/DDG covered 42% of 

the total time.  

21) The average time taken for goods clearance at border checkpoints reduced by 40% from 

8 hours 10 minutes in 2019 to 5 hours and 7 minutes in 2020. Six border checkpoints 

could release the goods faster, while four checkpoints, namely Friendship Bridge-2, 

Nam Heuang, Nam Phao and Vang Tao took longer time to clear the goods.  

The average time for goods clearance in Lao PDR 
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The average time of key intervals 

 

 

22) As compared to 2019, clearance time of import, export and transit in 2020 was reduced 

by 30%, 28% and 6% respectively.   

23) It was obversed that the risk management was not implemented and maintained 

properly. About 50% of observed transactions were indicated as low risk (Green 

Channel). These transactions were supposed to be cleared fast with minimal or no 

intervention of customs officers. However, it was found that 75% of the green channel 

shipments were physically examined by the customs officers. As a result, the Mean 

clearance time of green shipments was also quite high (4 hours and 23 minutes) when 

compared to the average clearance time (5 hours and 7 minutes).  

24)  Some customs offices granted release approval even before physical inspection. At 

Friendship Bridge 2, Friendship Bridge 4, Nam Phao, Na Phao and Vang Tao, for 

instance, the customs clearance processes did not comply with the customs declaration 

procedures prescribed in Customs Director-General Instruction No.00097/LCD, dated 

January 6, 2017.   

25) A lack of coordination among Customs and OGAs at the border was resulting into 

multiple inspection of goods by different authorities and causing avoidable delay in 

clearance. In general, OGAs were exercising their checks before the lodgment of 

customs declarations in the system, which reflected in the time taken at T1.5. 

26) Another factor that contributed to delay in clearance of imports was the non-

operationalization of pre-arrival clearance despite having adequate legal provisions to 

this effect. The automated system of processing put in place by Customs was not being 

fully utilized as pre-printed customs declaration form and hard copy of supporting 

documents were essential requirements to start processing of customs declarations.  

2. Recommendations 

Based on above findings, the TRS Working Group presented its recommendation for 

future improvement as follows, 

• DIMEX should review and improve its processes. It is recommended that DIMEX 

collaborates with Customs Department and the LNSW Developer to conduct 

assessment and improve the LNSW system. Poor internet connection should be 

fixed urgently. New functions, such as alert and dashboard in ASYCUDA would 

be helpful for the managers to monitor the work progress. It is also suggested that 

DIMEX should consider removing the step of validation of fee calculation which 

would reduce 22% of the total mean time.  
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• DOT should review and improve its processes. It should improve the process of 

delivering the document from the technical division to the DG/DDG. The final 

process of providing outbound reference number and official stamp should be 

streamlined and simplified. One way would be assigning the central reception to 

undertake these functions as a single entry and exit point. The other way would be 

to assign the Technical Division instead to carry out these jobs. 

It is suggested that DOT collaborates with Customs Department and LNSW 

Developer to assess and improve the LNSW system in order to expedite the 

application and issuance process. Stable internet connection is crucial for operating 

electronic system. New functions such as alert, statistics report and dashboard 

would be helpful for the managers to monitor the work progress.  

• DOM should review and improve the process of delivery of the documents from 

the technical division to the DG/DDG which took 32% of the overall mean time. It 

is recommended that DOM should participate in the LNSW project to automate its 

processing of permit applications. 

• DOLF should review and improve the process of sending the document to the 

DG/DDG to assign a technical division to validate the application, which took 1 

day 17 hours and 10 minutes on average. An easy solution would be to train the 

receptionist to enable him/her to accurately classify inbound applications and 

distribute them to the respective technical divisions accordingly. In doing so, 

DG/DDG would reduce their workload by delegating that function to the 

receptionist. It is recommended that DOLF should participate in the LNSW project 

to automate its processing of permit applications.  

• FDD should review and improve its process of delivery of the document from 

technical division to the DG/DDG which took 15 hours and 35 minutes on average 

that cover 20% of the overall mean time of the process. It is suggested that 

DG/DDG should delegate their representative to work on behalf of them while they 

are attending meetings. This could certainly accelerate the approval. It is 

recommended that after completion of the issuance of the outbound reference 

number, the permit should be given to the applicant right away instead of sending 

it back to the concerned technical division which seem to be an unnecessary step. 

It is recommended that FDD should include the task of automation of its processing 

of permit applications under the LNSW Project.  

• DSM should review and improve the process of devilery of the document from the 

technical division to the DG/DDG which took 11 hours and 27 minutes covering 

42% of the overall mean time. It is recommended that the process of fee payment 

and providing official stamp and outbound reference number should be reviewed 

and simplified. It is recommended that DSM should participate in the LNSW 

project to automate its processing of permit applications.  

• It is suggested that Government regulatory agencies should introduce risk 

management permit/certificate application processes. It could strengthen effective 

control and facilitate processing of compliant applications. Risk catergorization can 

help them focus on high-risk applications and make less stringent control over low 

risk applications. 

• Recommendation for goods clearance processes at border checkpoints: 
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▪ Risk profiles need to be updated with upgradation of the risk management regime. 

This is needed to correctly analyze and identify low, medium and high-risk 

shipments for feeding into the ASYCUDA selectivity module for their accurate 

categorization into green, yellow and red lanes. It is extremely important to reduce 

the proportion of physical inspection in order to use our resources efficiently and 

focus the efforts only on high-risk consignments. Further, the system could be made 

more efficient by integrating the risk management profiles using the risk inputs of 

various other border agencies, like food & drugs and plant & animal quarantine 

authorities. It is strongly recommended that front-line customs officers stop 

conducting full inspection of low-risk shipments. Such shipments should be 

released immediately.  

▪ Allowing registered users to make web-based submission of declarations and 

uploading scanned/digital copies of supporting documents from remote locations, 

i.e.  from their offices and homes by using personal computers. It may also entail 

allowing use of digital signatures for enabling online submission of declarations. 

As an interim arrangement, until ASYCUDA storage capacity is upgraded, LNSW 

platform may be leveraged for uploading scanned/digital copies of the supporting 

documents in the system for making them availabile to OGAs for electronic 

processing of declarations and enabling Customs to carry out pre-arrival 

processing. 

▪ Eliminating submission of pre-printed ACCD forms and hard copies of supporting 

documents. The requirement of submitting pre-printed signed declarations and hard 

copies of supporting documents must be abolished without further delay to move 

to paperless evironment.  

▪ Starting pre-arrival processing by doing away with face-vetting- Face-vetting or 

validation of declarations which is done by customs to begin processing is an 

unnecessary hurdle in pre-arrival processing. This is being done once the hard 

copies of the declaration and supporting documents are received and matched by 

customs. It was recommended in the previous TRS report as well but has not been 

implemented yet. 

▪ It is suggested that concerned authorities should assess the implementation of the 

Prime Minister Order No. 558/PM, dated 31st December 2018 on Border 

Checkpoints and International Airport to ensure that all border checkpoints are 

operated in accordance with the regulation which curtailed the presence of agencies 

at the border and confined the responsibility of cargo clearance to customs, food & 

drugs, plant quarantine and veterinary agencies only.  

▪ Improved coordination among customs and other border agencies for joint 

inspection. Where goods require physical inspection by multiple authorities, the 

border authorites should coordinate with each other to have a joint inspection to 

save time, instead of doing them separately. It could be made more efficient by 

having an integrated framework of risk management and border clearance using 

Customs’ ASYCUDA platform. 

▪ Deployment of the LNSW to other border checkpoints will enhance efficiency and 

harmonization of goods clearance process. Under LNSW, the processes of issuing 

permit/certificate/lisence are being integrated with customs automated system, 

which will enable customs to automatically access and validate the Import/export 

permit, certificate or lisence electronically through the LNSW.  
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Chapter I Introduction 

1.4 Background 

Since 2010 the Government of Lao PDR has made a great effort on regional and global 

economic integration to attract more foreign direct investion for national economic 

development. It joined the World Trade Orgnization in 2013 and ASEAN Economic 

Community in 2015, ratified to WTO’s Trade Facilitation Agreement in 2015 and acceded the 

WCO’s Revised Kyoto Convention in 2016. This indicated a strong commitment to reform 

public services’ procedures by adopting international trade regulations on facilation for 

business and trade.  

To successfully pursue such policies, the Government has established stategies and 

legislations such as National Strategy on Trade Faciliation 2011 – 2015, Lao PDR’s Trade 

Facilitation Road Map 2017 – 2022, Prime Minister’s Ordinance No. 02/PM, Dated 1st February 

2018 on Improvement of Regulations and Coordination to Support Business in Lao PDR, and 

Prime Minister’s Ordinance No.21/PM, Dated 16th October 2019 on Enhancement of Cross-

Boder Trade Facilitation in Lao PDR to an attractive environtment for trade and investment 

which would, in turn, contribute to the social-economic development. Cross-border trade 

regulatory authorities such as Ministry of Industry and Commerce, Ministry of Finance, 

Ministry of Public Works and Transport, Ministry of Agriculture and Forest, Ministry of 

Planning and Investment have initially conducted their business process re-engineering to 

deliver a better service to business.  

Prime Minister’s Ordinance No. 02/PM stipulated that trade regulatory authorities shall 

streamline and simplify their procedures to experdite the service delivery by removing 

redundant and irrelevant steps. In addition, Prime Minister’s Ordinance No. 12/PM stated that 

the regulatory authorities shall introduce progressive programs for trade faciliation for instance 

joint control programs, risk management programs ans audit-based operation programs in order 

to reduce time for complying with regulatory requirement and clearance of goods at least 50% 

by 2022. It also specified that Time Release Study should be conducted periodically to assess 

the effectiveness and efficiency of Government services.  

Time Release Study (TRS) is a robust tool to assess the effectiveness and efficiency of 

cross-border cargo clearance. Article 7.6 of the WTO Trade Facilitation Agreement encouraged 

Member Countries to measure and publish the average release time of goods periodically by 

using WCO TRS tool.  

Guide to Measure the Time Required for the Release of Goods developed by the WCO 

introduced four main phases in conducting TRS namely 1) Preparation of the study, 2) 

Collection of Data, 3) Analysis and Conclusion and 4) Monitoring and Evaluation. The Guide 

has been revised as version 3 which presents previous Lao TRS as one of the good Member’s 

Experience in conducting the TRS.  

 Previous TRS in Lao PDR focused on measuring the time required for goods clearance 

at border checkpoints. In this study, based on the TRS Guide and experience gained from 

previsious study, the scope was expanded to cover measurement of time taken for permits and 

certificates application undertaken at the trade regulatory authorities. In addition, to boost intra-

trade among ASEAN countries, the ASEAN Economic Miniters has assigned Economic 

Research Institute for ASEAN and East Asia (ERIA) to study the implementation of trade 

facilitation measures and their impact on trade transaction cost in ASEAN as an attempt to 

reduce such cost and double the intra-ASEAN trade between 2017 – 2025. All ASEAN Member 

Countries has committed to conduct their TRS and share the result of the study with the 
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Economic Research Institute for ASEAN and East Asia (ERIA), which will use the findings to 

determine the trade transaction cost in ASEAN.   

 TRS 2020 received financial support from Lao Competitiveness and Trade Project funded 

by the Wold Bank, Australia Government, Ireland Government and USA Government. 

1.5 Objectives 

The objectives of this study are:  

▪ to assess efficiency and effectiveness of permit/certificate application process and 

border clearance process. Some Government authorities have reviewed and improved 

their processes so it is worth assessing such improvements.  

▪ to evaluate the impact of using Lao National Single Window for permit/certificate 

application process which has been implemented by some departments. The study will 

compare time taken by manual process and electronic process.  

▪ to find bottlenecks in the trade flow process and taking the corresponding necessary 

measures to enhance cross-border trade faciliation. 

1.6 Expected Outcomes 

The study should devilery following outcomes:  

▪ obtaining accurate release time incurred on issuance of import-export permit/certificate 

or authorization and on border clearance. Such information could then be published and 

shared with interested entities including ASEAN Secretariat.  

▪ finding bottleneck in the processing of permit or certificate applications and border 

clearance process.  

▪ introducing rational recommendations for improvement of the permit or certificate 

application process and border clearance process.  

▪ establishing pragmatic action plans for improvement of the process of relevant 

authorities.   
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Chapter 2 Methodology 

The TRS 2020 was conducted in accordance with the WCO TRS Guide. The study was 

carried out in four main phases i.e preparation, data collection, analysis and conclusion, and 

monitoring and evaluation.  

2.4  Preparation of the study 

2.4.1 Establishment of the TRS 2020 Working Group 

The TRS 2020 Working Group was established by the Minister of Industry and 

Commerce on August 10, 2020. The Working Group comprised of representatives from 

Department of Import and Export (MOIC), Customs Department (MOF), Department of 

Livestock and Fishery (MAF), Department of Agriculture (MAF), Food and Drug Department 

(MOH), Department of Standard and Metrology (MOST), Departmet of Mines (MEM), 

Department of Transport (MPWT), National Chamber of Commerce and Freight Forwarder 

Association. The name list of the Working Group appears as Annex 1.  

The Working Group was assigned to conduct TRS 2020 and report the result to the 

Secretariat of National Trade Facilitation Committee (NTFC). The Working Group should 

develop work plan, determine scope and methodology, create questionnaire, collect data, 

analyze data and develop final report of the study.  

2.4.2  Scope of the Study 

The first meeting of TRS Working Group was held on 10th – 11th September 2020 to 

discuss on preparation and determination of scope of the study. The previous TRS focused on 

measuring time required for goods clearance at border crossings. However, business operators 

also face challenges in obtaining permits and certificates for import and export of controlled 

goods at regulatory authorities. The Working Group decided to expand the scope of TRS 2020 

to cover the measurement of time taken to apply for import and export permit/certificate from 

regulatory authorities. Normally, business operators apply and obtain permit/certificate before 

they proceed to goods clearance at border checkpoints.   

5) Participating Authorities 

▪ In permit/certificate issuance, regulatory authorities participating in TRS 2020 

consisted of:   

o Department of Import and Export (DIMEX), Ministry of Industry and 

Commerce 

o Department of Transport (DOT), Ministry of Public Work and Transport  

o Department of Mines (DOM), Ministry of Energy and Mines 

o Department of Agriculture (DOA), Ministry of Agriculture and Forestry 

o Derpatment of Livestock and Fishery (DOLF), Ministry of Agriculture and 

Forestry  

o Food and Drug Department, Ministry of Health 

o Department of Standard and Metrology, Ministry of Science and Technology   

▪ In goods clearance process, participating authorities included:  

o Customs Authority 

o Plant and Animal Quarantine Authority 

o Food and Drug Authority 
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o Science and Technology Authority 

o Other authorities based at the bording crossings.  

6) Type of transaction and commodity included in the study    

▪ Permit/certificate application process involved:  

o Department of Import and Export (DIMEX), Ministry of Industry and 

Commerce 

- Application for automobile import permit 

- Application for fuel import permit 

o Department of Transport (DOT), Ministry of Public Work and Transport  

- Application for technical certificate of imported automible  

- Application for technical certificate of imported automible parts 

o Department of Mines (DOM), Ministry of Energy and Mines 

- Application for mines export permit 

o Department of Agriculture (DOA), Ministry of Agriculture and Forestry 

- Application for vegetable import permit  

- Application for vegetable export permit 

- Application for pesticide import permit 

o Derpatment of Livestock and Fishery (DOLF), Ministry of Agriculture and 

Forestry  

- Application for piglet import permit 

- Application for young poutry import permit 

- Application for permit of cattle on transit 

o Food and Drug Department, Ministry of Health 

- Application for import permit of food products  

- Application for medicine import permit 

o Department of Standard and Metrology, Ministry of Science and Technology   

- Application for fuel import permit  

- Appliation for gas import permit 

▪ Good clearance process at the border checkpoints included:  

o Clearance of all import goods  

o Clearance of all export goods 

o Clearance of goods on transit 

7) Participating border checkpoints 

There were ten border checkponts identified for participating in TRS 2020, namely:   

11. Boten Checkpoint 

12. Friendship Bridge-1 Checkpoint 

13. Friendship Bridge-2 Checkpoint 

14. Friendship Bridge-3 Checkpoint 

15. Friendship Bridge-4 Checkpoint 

16. Nam Heuang Checkpoint 

17. Nam Phao Checkpoint 
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18. Na Phao Checkpoint 

19. Dansavan Checkpoint 

20.  Vang Tao Checkpoint 

8) Survey  

▪ The survey on permit/certificate application process was carried out between 02 

– 30 November 2020.  

▪ The survey on goods clearance at border checkpoints was carried out between 

18 – 30 November 2020.  

2.5  Data Collection 

Questionnaires were developed to capture time taken on granting permit/certificate and 

clearance of goods in cross-border trade. Electronic data was also extracted from the LNSW to 

measure the time for application for electronic import permit/certificate at DIMEX and DOT.  

Three technical workshops were held in Vientiane Capital, Luang Namtha and 

Khammouane to urge for active participation of the stakeholders and demonstrate how to fill 

the questionnaires in correct manner. In addition, Customs Department issued an administrative 

notice to the participating border checkpoints to assign TRS teams to futher help relevant 

brokers and officers to fill out the questionnaires. On completion of questionnaire collection, 

the teams were required to send the filled questionnaires to Customs head office by due date.    

2.6 Data Analysis 

The TRS Working Group identified four statistical value for data analysis, namely mean, 

minimum, maximum and stardard deviation.  
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Chapter 3 Collection of Data 

Participating agencies and border checkpoints have sent all questionnaires collected at 

their offices to the TRS Working Group. The filled questionnaires were validated. Some 

questionnaires were removed due to incomplete or incorrect fill.  

Table 1: Data collected at permit issuance agencies.   

 Agency Number of 

Questionnaire 

Data collected by 

LNSW 

1 Department of Import and Export 64 228 

2 Department of Transport 22 308 

3 Department of Mines 16  

4 Department of Agriculture 0  

5 Department of Livestock and Fishery 5  

6 Department of Food and Drug 123  

7  Department of Standard and Metrology 5  

 Total: 235 536 

 

Table 2: Data collected at the border checkpoints   

 Border Checkpoints Number of Questionnaires 

1 Boten 226 

2 Friendship Bridge 1 143 

3 Friendship Bridge 2 115 

4 Friendship Bridge 3 49 

5 Friendship Bridge 4 93 

6 Nam Heuang 110 

7 Nam Phao 146 

8 Na Phao 58 

9 Densavanh 171 

10 Vang Tao 35 

 Total: 1146 
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Chapter 4 Data Analysis 

WCO TRS software was used to record and analyze the data collected manually. The data 

extracted from LNSW was analyzed by Microsoft Excel.  

4.1 The Analysis of Time Taken for Permit Application 

1) Department of Import and Export  

Department of Import and Export (DIMEX), Ministry of Industry and Commerce is in 

charge of issuance of permits for importation and exportation of wood products, 

automobiles and fuels. In this study DIMEX decided to measure the dwell time of 

application for permits of importation of automobiles and fuels. DIMEX joined the first 

phase of LNSW implementation as the system had been introduced to process the 

application for issuing import permits of automobiles. At the initial stage the LNSW 

covered the issuance of import permits for automobiles to be imported at Friendship 

Bridge-1 only. In this regard, the data was collected by using paper questionnaires for 

manual process in parallel with extracting electronic data from the LNSW system.  

Manual process of application for import and export permit at DIMEX is shown below.  

Figure 1. Flowchart of manual process for permit application at DIMEX 

 

The time for permit application process at DIMEX was divided as follows:  
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T. DIMEX: the total time for permit application at DIMEX which covers the interval time 

between submission of the application and obtaining the permit.  

T. DIMEX 1: the time for payment which covers the interval time between the submission 

of payment document and completion of payment. This process was carried 

out at the Finance Division of Cabinet Office of MOIC.  

T. DIMEX 2: the time for technical validation which covers the interval time between the 

submission of application to technical division and completion of technical 

validation.  

T. DIMEX 3: the time for delivery of the document to the DG/DDG which covers the interval 

time between completion of technical validation and the document has been 

sent to the DG/DDG.  

T. DIMEX 4: the time for approval which covers the interval time between the submission 

of document to the DG/DDG and the approval.  

Table 3: Time for application for import/export permit at DIMEX, MOIC.   

 No. Min. Max. Mean Standard 

Deviation 

T. DIMEX 64 0D 0H 30MN 5D 0H 25MN 1D 5H 50MN 1D 7H 27MN 

T. DIMEX 1 64 0D 0H 1MN 1D 0H 42MN 0D 0H 27MN 0D 3H 3MN 

T. DIMEX 2 64 0D 0H 10MN 5D 0H 5MN 1D 3H 48MN 1D 7H 45MN 

T. DIMEX 3 64 0D 0H 0MN 1D 5H 45MN 0D 1H 35MN 0D 4H 43MN 

T. DIMEX 4 64 0D 0H 0MN 0D 3H 2MN 0D 0H 25MN 0d 0H 37MN 

 

Figure 2 Time incurred on manually processing for each step at DIMEX, MOIC.   
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The electronic process of application for import and export permit at DIMEX is shown below.  

Figure 3. Flowchart of electronic process for permit application at DIMEX 

 

Time for electronic application process at the DIMEX was divided as follows:  

T. DIMEX: the total time for permit application at DIMEX which covers the interval time 

between submission of the application and the approval.   

T. DIMEX 1: the time for technical validation which measured the time between lodgement 

of application and completion of technical validation.    

T. DIMEX 2: the time for payment validation which measured the time between completion 

of technical validation and completion of payment validation perfomed by 

the Finance Division of MOIC.   

T. DIMEX 3: the time for Head/Deputy Head of Division validation which measure the 

time between completion of payment validation and completion of 

managers’ validation.   
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T. DIMEX 4: the time for DG/DDG approval which measured the time between completion 

of managers’ validation and the final approval provided by the DG/DDG of 

DIMEX.   

Table 4: Time for electronic application for import permit at DIMEX, MOIC.   

 Number Min. Max. Mean Standard 

Deviation 

T. DIMEX 228 0D 1H 10MN 5D 23H 31MN 1D 2H 15MN 0D 23H 8MN 

T. DIMEX 1 228 0D 0H 1MN 5D 16H 35MN 0D 14H 31MN 0D 20H 19MN 

T. DIMEX 2 228 0D 0H 1MN 2D 23H 24MN 0D 5H 40MN 0D 14H 4MN 

T. DIMEX 3 228 0D 0H 5MN 1D 6H 3MN 0D 4H 38MN 0D 7H 4MN 

T. DIMEX 4 228 0D 0H 1MN 0D 16H 54MN 0D 1H 26MN 0D 3H 21MN 

 

Figure 4. Time of eletronic process for each step at DIMEX, MOIC.    

 

 

2) Department of Transport  

Department of Transport (DOT), Ministry of Public Works and Transport is in charge 

of certifying the technical qualification for imported automobile and automobile parts. 

DOT has joined the first phase of LNSW implementation. The LNSW has been 

introduced to manage application and issuance of technical certificate for automobile to 

be imported at Friendhsip Bridge-1 only. In this regard, the data was collected by using 

paper questionnaires for manual process in parallet with extracting electronic data from 

the LNSW system.  
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Manual process of application for technical certificate at DOT is shown below.  

Figure 5. Flowchart of manual process for technical certificate application at DOT 

 

 

The time for certificate application processing (Manual) at DOT was divided as follows:  

T.DOT: the total time for certificate application at DOT which covers the interval time 

between submision of the application and obtaining the certificate.  

T.DOT 1: the time for payment which covers the interal time between submission of the 

payent request and completion of the payment. This process was carried out 

at the reception of DOT.    

T.DOT 2: the time for technical validation which covers the interval time between 

submission of the application to technical division and completion of 

technical validation. 

T.DOT 3: the time for delivery the document to the DG/DDG which covers the interval 

time between completion of technical validation and the document sent to 

the DG/DDG. 

T.DOT 4: the time for approval which covers the interval time between sending the 

document to the DG/DDG and the approval. 
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T. DOT 5: the time for official stamp which cover the interval time between the approval 

and completion of stamping. This process was carried out at the reception.    

T. DOT 6: the time for issuing reference number which covers the time between official 

stamp and completion of the issuing out-bound reference number.   

Table 5: Time for application for technical certificate at DOT, MPWT 

 No. Min. Max. Mean 
Standard 

Deviation 

T.DOT 22 0D 0H 23MN 6D 3H 55MN 1D 12H 8MN 1D 16H 33NM 

T. DOT 1 22 0D 0H 0MN 0D 3H 0MN 0D 0H 18MN 0D 0H 36NM 

T. DOT 2 22 0D 0H 5MN 3D 17H 53MN 0D 7H 30MN 0D 20H 56MN 

T. DOT 3 22 0D 0H 0MN 1D 0H 37MN 0D 3H 47MN 0D 7H 13MN 

T. DOT 4 22 0D 0H 3MN 2D 0H 5MN 0D 7H 58MN 0D 12H 22MN 

T. DOT 5 22 0D 0H 1MN 6D 2H 38MN 0D 16H 14MN 1D 14H 37MN 

T. DOT 6 22 0D 0H 1MN 0D 2H 30MN 0D 0H 18MN 0D 0H 30MN 

 

 

Figure 6 Time of manual process for each step at DOT, MPWT   
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The electronic process of application for automobile technical certificate at DOT, MPWT is 

shown below.  

Figure 6 Flowchart of electronic process for the technical certificate application at DOT, 

MPWT. 

 

Time for electronic application process at the DOT was divided as follows:  

T.DOT: the total time for permit application at DOT which covers the interval time between 

submission of application and completion of issuance process. 

T.DOT 1: the time for technical validation which measured the time between lodgement 

of application and completion of technical validation.    

T.DOT 2: the time for payment validation which measured the time between completion 

of technical validation and completion of payment validation perfomed by the 

Finance Division.   
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T.DOT 3: the time for Head/Deputy Head of Division validation which measure the time 

between completion of payment validation and completion of managers’ 

validation.   

T.DOT 4: the time for DG/DDG approval which measured the time between completion 

of managers’ validation and final approval provided by the DG/DDG of DOT.   

Table 6: Time for electronic application for certificate at DOT, MPWT. 

 Number Min. Max. Mean Standard 

Deviation 

T.DOT 308 0D 2H 3MN 5D 22H 43MN 1D 16H 22MN 1D 4H 1MN 

T.DOT 1 308 0D 0H 1MN 4D 21H 33MN 0D 11H 31MN 0D 6H 4MN 

T.DOT 2 308 0D 0H 1MN 2D 23H 33MN 0D 10H 15MN 0D 16H 25MN 

T.DOT 3 308 0D 0H 1MN 3D 20H 30MN 0D 14H 27MN 0D 21H 32MN 

T.DOT 4 308 0D 0H 1MN 0D 20H 37MN 0D 4H 59MN 0D 7H 24MN 

 

Figure 7 Time of electronic process for each step at DOT, MPWT. 

 

 

3) Department of Mines 

Department of Mines (DOM), Ministry of Enegy and Mines manage the issance of 

import and export permit for mines. DOM has yet joined the LNSW. The data was collected 

by using paper questionnaires.  

Manual process of application for import/exprt permit at DOM is shown below:  

Figure 8 Flowchart of manual process for import/export permit application at DOM. 
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The time for permit application process at DOM was divided as follows:  

T. DOM: the total time for certificate application at DOM which covers the interval time 

between submision of the application and obtaining the permit. 

T. DOM 1: the time for registration which covers the interal time between submission and 

completion of registration of the application. This process was carried out at the 

reception of DOM.    

T. DOM 2: the time for technical validation which covers the interval time between 

registration and completion of technical validation. 

T. DOM 3: the time for delivery the document to the DG/DDG which covers the interval 

time between completion of technical validation and the document sent to the 

DG/DDG. 
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T. DOM 4: the time for approval which covers the interval time between submission of 

document to the DG/DDG and the approval. 

T. DOM 5: the time for official stamp and issuing reference number which covers the time 

between approval and completion of stamping.  

Table 7: Time for application for permit at DOM, MEM. 

 No. Min. Max. Mean 
Standard 

Deviation 

T.DOM 16 0D 2H 12MN 2D 18H 59MN 0D 23H 42MN 0D 18H 29MN 

T.DOM 1 16 0D 0H 2MN 0D 17H 3MN 0D 1H 32MN 0D 4H 4MN 

T.DOM 2 16 0D 0H 40MN 2D 0H 12MN 0D 8H 56MN 0D 13H 2MN 

T.DOM 3 16 0D 0H 4MN 1D 0H 30MN 0D 7H 31MN 0D 9H 18MN 

T.DOM 4 16 0D 0H 4MN 0D 17H 55MN 0D 5H 13MN 0D 5H 56MN 

T.DOM 5 16 0D 0H 5MN 0D 1H 18MN 0D 0H 29MN 0D 0H 20MN 

 

Figure 9: Time of manual process for each step at DOM, MEM.    
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4) Department of Livestock and Fisheries 

Department of Livestack and Fisheries (DOLF), Ministry of Agriculture and Forestry 

is in charge of control the import and export of live animal and animal products. In this 

study, DOLF decided to measure the dwell time of application for permit of import/export 

of piglet, chick and cattle on transit. DOLF has yet joined the LNSW. The data was 

collected by using paper questionnaires. 

Manual process of application for permit at DOLF is shown below:  

Figure 10 Flowchart of manual process for permit appliction at DOLF. 

 

The time for permit application process at DOLF was divided as follows:  

T. DOLF: the total time for certificate application at DOLF which covers the interval time 

between submision of the application and obtaining the permit. 

T. DOLF 1: the time for registration which covers the interal time between submission and 

completion of registration of the application. This process was carried out at the 

reception of the DOLF.    
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T. DOLF 2: the time for assigning technical validator which covers the interval time between 

sending application to the DG/DDG and receiving official guidance from the 

DG/DDG on assigning a specific division to conduct technical validation.  

T. DOLF 3: the time for technical validation which covers the interval time between sending 

application to the technical division and completion of technical validation. 

T. DOLF 4: the time for delivery the document to the DG/DDG which covers the interval 

time between completion of technical validation and the document sent to the 

DG/DDG. 

T. DOLF 5: the time for approval which covers the interval time between sending document 

to the DG/DDG and the approval. 

T. DOLF 6: the time for official stamp and issuing reference number which covers the time 

between approval and competion of stamping. 

Table 8: Time for application for permit at DOLF, MAF.  

 No. Min. Max. Mean 
Standard 

Deviation 

T. DOLF 5 2D 0H 30MN 6D 23H 55MN 4D 9H 35MN 2D 3H 15MN 

T. DOLF 1 5 0D 0H 15MN 0D 21H 0MN 0D 4H 31MN 0D 8H 14MN 

T. DOLF 2 5 0D 1H 30MN 3D 23H 0MN 1D 17H 10MN 1D 10H 4MN 

T. DOLF 3 5 0D 1H 45MN 1D 7H 0MN 0D 8H 58MN 0D 11H 5MN 

T. DOLF 4 5 0D 0H 5MN 1D 0H 15MN 0D 5H 7MN 0D 9H 34MN 

T. DOLF 5 5 0D 3H 0MN 2D 17H 50MN 1D 6H 13MN 0D 21H 25MN 

T. DOLF 6 5 0D 0H 30MN 2D 22H 15MN 0D 15H 36MN 1D 3H 21MN 

 

Figure 11 Time of manuall process for each stept at DOLF, MAF.  
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5) Food and Drug Department 

Food and Drug Department (FDD), Ministry of Health controls import and export of 

medicines, supplements, medical foods and medical equipment. In this study, FDD 

decided to measure the time of taken for application for permits of importation of 

medicines and supplements. FDD has yet joined the LNSW. The data was collected by 

using paper questionnaires. 

Manual process of application for import/exprt permit at FDD is shonw below:  

Figure 12 Flowchart of manual process for import/export permit application at FDD. 

 

 

The time for permit application process at FDD as divided as follows:  

T. FDD: the total time for certificate application at FDD which covers the interval time 

between submision of the application and obtaining the permit 
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T. FDD 1: the time for registration which covers the interval time between submission and 

completion of registration of the application. This process was carried out at the 

reception of the FDD.    

T. FDD 2: the time for technical validation which covers the interval time between sending 

the application to the technical division and completion of technical validation. 

T. FDD 3: the time for delivery the document to the DG/DDG which covers the interval time 

between completion of technical validation and the document sent to the DG/DDG. 

T. FDD 4: the time for approval which covers the interval time between sending the 

document to the DG/DDG and the approval. 

T. FDD 5: the time for official stamp and issuing reference number which covers the time 

between approval and competion of stamping at the reception.  

Table 9: Processing Time for application for permit at FDD. 

 
No. Min. Max. Mean 

Standard 

Deviation 

T.FDD 123 0D 4H 52MN 9D 21H 0MN 3D 7H 52MN 1D 16H 38MN 

T.FDD 1 123 0D 0H 1MN 1D 0H 3MN 0D 0H 36MN 0D 2H 11MN 

T.FDD 2 123 0D 0H 10MN 4D 17H 30MN 0D 19H 53MN 1D 4H 51MN 

T.FDD 3 123 0D 0H 10MN 3D 23H 55MN 0D 15H 35MN 0D 20H 37MN 

T.FDD 4 123 0D 0H 10MN 4D 18H 0MN 1D 15H 13MN 1D 7H 15MN 

T.FDD 5 123 0D 0H 1MN 7D 0H 0MN 0D 4H 59MN 0D 20H 21MN 

 

 

Figure 13 Time for manaul process for each step at FDD, MOH 
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6) Department of Standard and Metrology 

Department of Standard and Metrology (DSM), Ministry of Science and Technology 

is in charge of issuing permits for import and export of fuel, gas, electronic products and 

appliances. In this study, DSM decided to measure the time taken for processing permit 

application of fuel and gas importation. DSM has yet joined the LNSW. The data was 

collected by using paper questionnaires.  

Manual process of application for import/exprt permit at DSM is shown below:  

Figure 14 Flowchart of manual process for import/export permit application at DSM. 

 

 

The time for permit application process at DSM was divided as follows:  

T. DSM: the total time for certificate application at DSM which covers the interval time 

between submision of the application and obtaining the permit. 
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T. DSM 1: the time for technical validation which covers the interval time between 

submission of the application to technical division and completion of 

technical validation. 

T. DSM 2: the time for delivery of the document to the DG/DDG which covers the 

interval time between completion of technical validation and the document 

sent to the DG/DDG. 

T. DSM 3: the time for approval which covers the interval time between sending 

document to the DG/DDG and the approval. 

T. DSM 4: the time for payment process which covers the interval time between the 

approval and complition of the payment 

Table 10: Time for application for permit at DSM, MST. 

 
No. Min. Max. Mean 

Standard 

Deviation 

T. DSM 5 0D 19H 30MN 1D 22H 30MN 1D 3H 34MN 0D 9H 38MN 

T. DSM 1 5 0D 0H 20MN 1D 1H 55MN 0D 9H 27MN 0D 11H 11MN 

T. DSM 2 5 0D 0H 10MN 0D 19H 13MN 0D 11H 27MN 0D 9H 13MN 

T. DSM 3 5 0D 0H 5MN 0D 0H 20MN 0D 0H 10MN 0D 0H 6MN 

T. DSM 4 5 0D 0H 35MN 0D 18H 45MN 0D 6H 30MN 0D 6H 24MN 

 

Figure 15: Time of manual process for each step at DSM, MST 
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4.2 Analysis on Goods Clearance Process at the Border Checkpoints 

This TRS was conducted during the heavy outbreak of COVID-19 pandemic. Cross 

border trade had decreased significantly. As a result, the number of questionnaires collected at 

the border checkpoint was less than those collected in the last study.   

Figure 16 Flowchart of Goods Clearance Process at the Border Checkpoints 
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Time intervals were measured as follows:  

▪ T0: the total clearance time which measured the time between arrival of the goods and 

removal of the goods from border checkpoints. It covered all border clearance 

procedures, including the clearance procedures of other government authorities.  

▪ T1: the time taken for unloading the goods which measured the time between arrival 

of a shipment at the checkpoint and completion of unloading of goods into the customs 

warehouse.  

▪ T1.5: the time taken for cargo declaration and OGA’s declaration which was measured 

as the time between the arrival of the goods and submission of customs detailed 

declaration. Any shipment subjected to OGA’s control and inspection requires this 

process to be completed prior to the submission of detailed declaration to customs 

authority.   

▪ T2: the time taken for customs clearance which measured the time between submission 

of detailed customs declaration and approval for release granted by customs. This 

process included documentary scrutiny, physical inspection of goods (if applicable) 

and payment of duties and taxes.  

▪ T3: the time taken for release which measured the time between release approval and 

actual removal of the goods from the checkpoint. This process included loading of the 

goods and warehouse clearance process.   

Table 11: The Overall result of analysis 

 2020 

Mean Time 

in 2019 
Changes 

  No. Min. Max. Mean 
Standard 

Deviation 

T0 1146 0D 0H 5MN 4D 4H 0MN 0D 5H 7MN 0D 8H 21MN 0D 8H 10MN -0D 3H 14MN 

T1 66 0D 0H 0MN 1D 6H 3MN 0D 3H 48MN 0D 7H 24MN 0D 2H 17MN + 0D 1H 31MN 

T1.5 392 0D 0H 1MN 1D 4H 59MN 0D 3H 58MN 0D 3H 20MN 0D 4H 37MN - 0D 0H 37MN 

T2 1146 0D 0H 1MN 4D 3H 20MN 0D 2H 26MN 0D 6H 1MN 0D 3H 14MN - 0D 0H 48MN 

T3 1146 0D 0H 0MN 4D 0H 0MN 0D 1H 17MN 0D 4H 2MN 0D 1H 6MN + 0D 0H 11MN 

 

 

6) Analysis on the total clearance time (T0) 

The Mean of T0 nationwide was five hours and seven minutes which decreased at three 

hours and fourteen minutes comparing with the Mean of T0 in 2019 (eight hours and ten 

minutes).  
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Table 12: T0 by border checkpoints  

 2020 

Mean Time in 

2019 
Changes 

  No. Min. Max. Mean 
Standard 

Deviation 

Boten 226 0D 0H 5MN 4D 4H 0MN 0D 9H 38MN 0D 13H 16MN 0D 11H 44MN - 0D 2H 6MN 

Friendship 

Bridge 1 
143 0D 1H 39MN 1D 4H 40MN 0D 4H 38MN 0D 3H 54MN 0D 8H 44MN - 0D 4H 6MN 

Friendship 

Bridge 2 
115 0D 1H 0MN 1D 2H 30MN 0D 2H 45MN 0D 2H 23MN 0D 2H 41MN + 0D 0H 4MN 

Friendship 

Bridge 3 
49 0D 0H 30MN 0D 6H 10MN 0D 2H 35MN 0D 1H 14MN 0D 5H 4MN - 0D 2H 29MN    

Friendship 

Bridge 4 
93 0D 0H 24MN 0D 18H 3MN 0D 3H 13MN 0D 3H 35MN 0D 3H 23MN - 0D 0H 10MN 

Nam Heuang 110 0D 0H 40MN 1D 2H 13MN 0D 4H 2MN 0D 4H 25MN 0D 2H 53MN + 0D 1H 9MN 

Nam Phao 146 0D 0H 35MN 3D 2H 55MN 0D 6H 28MN 0D 8H 16MN 0D 4H 15MN + 0D 2H 13MN  

Na Phao 58 0D 0H 25MN 4D 3H 0MN 0D 4H 21MN 0D 13H 4MN 0D 7H 52MN -0D 3H 31MN 

Densavan 171 0D 0H 9MN 0D 22H 30MN 0D 2H 20MN 0D 2H 40MN 0D 3H 32MN - 0D 1H 12MN 

Vang Tao 35 0D 0H 20MN 1D 4H 0MN 0D 5H 22MN 0D 5H 59MN 0D 3H 44MN + 0D 1H 38MN 

Total 1146 0D 0H 5MN 4D 4H 0MN 0D 5H 7MN 0D 8H 21MN 0D 8H 10MN -0D 3H 14MN 
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Figure 20: Comparision of T0 between 2019 and 2020 

 

Table 13: T0 by type of shipment 

 2020 

Mean Time in 

2019 
Changes 

 No. Min. Max. Mean 
Standard 

Deviation 

Import 821 0D 0H 5MN 4D 4H 0MN 0D 5H 43MN 0D 8H 32MN 0D 9H 16MN -0D 3H 33MN 

Export 172 0D 0H 30MN 4D 3H 0MN 0D 3H 52MN 0D 8H 26MN 0D 5H 16MN -0D 1H 24MN 

Transit 153 0D 0H 24MN 3D 2H 55MN 0D 3H 17MN 0D 6H 27MN 0D 3H 36MN -0D 0H 19MN 

Total 1146 0D 0H 5MN 4D 4H 0MN 0D 5H 7MN 0D 8H 21MN 0D 8H 10MN -0D 3H 14MN 
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Figure 21: T0 by type of shipment 

 

 

 

# T0 by risk category   

Customs is the only government border authority which has introduced risk management in 

clearing import goods.  There are three risk categories namely: low risk (Green), medium risk 

(Yellow), and high risk (Red). 

• In low risk category, the shipment is subjected neither to detailed scrutiny of supporting 

documents, nor physical inspection. 

• In medium risk category, the shipment is subjected to a detailed supporting document 

check. Following the documentary scrutiny, if any discrepancy is noticed in declaration, 

a physical inspection may be conducted. 

• In high risk category, the shipment is subjected to documentory check and physical 

inspection. 
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Table 14: T0 by risk category 

Risk category 

 2020 

Mean in 2019 Changes 

No. Min. Max. Mean SD 

Low Risk 573 0D 0H 5MN 4D 3H 0MN 0D 4H 23MN 0D 7H 2MN 0D 7H 11MN -0D 2H 48MN 

Medium Risk 162 0D 0H 35MN 3D 2H 55MN 0D 6H 2MN 0D 9H 24MN 0D 4H 27MN +0D 1H 35MN 

High Risk 411 0D 0H 9MN 4D 4H 0MN 0D 5H 35MN 0D 9H 17MN 0D 9H 46MN -0D 4H 11MN 

Total 1146 0D 0H 5MN 4D 4H 0MN 0D 5H 7MN 0D 8H 21MN 0D 8H 10MN -0D 3H 14MN 

 

Figure 22: Distribution of Risk Category 
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Figure 23: T0 by Risk Category   

 

7) Analysis on the time of unloading (T1) 

T1 was a measure of the time between arrival of a shipment at the checkpoint and 

completion of unloading of goods into the customs warehouse. It should be noted that some 

border checkpoints do not have warehouse for temporary storage. At those checkpoints, 

physical inspection was carried out on the truck at the truck parking yard, without unloading 

the goods. 

Table 15: T1 by border checkpoint 

  2020 
Mean Time in 

2019 
Changes 

No. Min. Max. Mean SD 

Boten 12 0D 0H 13MN 1D 3H 15MN 0D 3H 0MN 0D 7H 19MN 0D 6H 4MN -0D 3H 4MN 

Friendship Bridge 1 9 0D 1H 0MN 0D 3H 50MN 0D 2H 3MN 0D 0H 48MN 0D 1H 53MN +0D 0H 10MN 

Friendship Bridge 2 0 - - - - - - 

Friendship Bridge 3 11 0D 0H 1MN 0D 5H 0MN 0D 1H 24MN 0D 1H 40MN -  

Friendship Bridge 4 0 - - - - - - 

Nam Heuang 0 - - - - - - 

Nam Phao 21 0D 0H 30MN 1D 6H 3 MN 0D 7H 56MN 0D10H 30MN - - 

Na Phao 1 0D 0H 19MN 0D 0H 19MN 0D 0H 19MN 0D 0H 19MN 0D 0H 40MN -0D 0H 21MN 

Densavan 0 - - - - - - 

Vang Tao 11 0D 0H 12MN 0D 2H 50MN 0D 0H 56MN 0D 0H 46MN 0D 1H 32MN  

Total 
65 0D 0H 1MN 1D 6H 3MN 0D 3H 48MN 0D 7H 24MN 0D 2H 17MN +0D 1H 31MN 

0:07:11

0:04:27

0:09:46

0:04:23

0:06:02
0:05:35

LOW RISK MEDIUM RISK HIGH RISK
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8) Analysis on the time taken for cargo declearation and OGA’s declaration (T1.5) 

T1.5 was measured the time between the arrival of the goods and submission of customs 

detailed declaration. This process included the intervention of OGAs such as Science and 

Technology Authority, Agriculture Authority, Health Authority or others.   

Table 7: T1.5 by Border Checkpoint 

 2020 

Mean Time 

in 2019 
Changes 

 
No. Min. Max. 

Mean 
Standard 

Deviation 

Boten 226 0D 0H 1MN 1D 4H 30MN 0D 2H 48MN 0D 5H 46MN 0D 4H 14MN -0D 1H 26MN 

Friendship Bridge 1 143 0D 0H 1MN 0D 23H 50MN 0D 1H 50MN 0D 3H 54MN 0D 5H 19MN -0D 3H 29MN 

Friendship Bridge 2 115 0D 0H 1MN 0D 1H 30MN 0D 0H 26MN 0D 0H 23MN 0D 0H 46MN -0D 0H 20MN 

Friendship Bridge 3 49 0D 0H 1MN 0D 3H 28MN 0D 0H 48MN 0D 0H 50MN 0D 2H 15MN -0D 1H 27MN 

Friendship Bridge 4 93 0D 0H 1MN 0D 12H 30MN 0D 1H 0MN 0D 2H 43MN 0D 1H 10MN -0D 0H 10MN 

Nam Heuang 110 0D 0H 1MN 1D 0H 26MN 0D 0H 45MN 0D 2H 21MN 0D 1H 23MN -0D 0H 38MN 

Nam Phao 146 0D 0H 1MN 3D 0H 10MN 0D 3H 5MN 0D 7H 46MN 0D 5H 31MN -0D 2H 26MN 

Na Phao 58 0D 0H 1MN 4D 1H 14MN 0D 2H 13MN 0D 12H 56MN 0D 3H 28MN -0D 1H 15MN 

Densavan 171 0D 0H 0MN 0D 21H 32MN 0D 0H 55MN 0D 1H 50MN 0D 2H 0MN -0D 1H 5MN 

Vang Tao 35 0D 0H 1MN 1D 0H 0MN 0D 2H 33MN 0D 4H 31MN 0D 1H 27MN +0D 1H 6MN 

Total 1146 0D 0H 1MN 1D 4H 59MN 0D 3H 58MN 0D 3H 20MN 0D 4H 37MN -0D 0H 37MN 
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Figure 24: Comparision of T1.5 between 2019 and 2020   
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Table 12: The Mean Time Taken by Other Government Agencies    

 

  

Government 

Authorities 

2020 

Mean Time 

in 2019 
Changes 

No. Min. Max. Mean 
Standard 

Deviation 

Agricuture Authority 

(Plant Quarantine and 

Animal Quarantine)  

135 0D 0H 5MN 0D 4H 12MN 0D 0H 40MN 0D 0H 39MN 0D 0H 45MN - 0D 0H 6MN 

Health Authoriy (Food 

and Drup Safey Control) 
54 0D 0H 7MN 0D 3H 30MN 0D 0H 41MN 0D 0H 42MN 0D 0H 45MN - 0D 0H 3MN 

Science and Technology 

Authority (Standard 

Control)   

102 0D 0H 1MN 0D 3H 30MN 0D 1H 32MN 0D 1H 1MN 0D 1H 15MN - 0D 0H 14MN 

Tax Authority 

(Transport Tax 

Collection) 

39 0D 0H 1MN 6D 27H 27MN 0D 4H 18MN 0D 22H 45MN 0D 0H 45MN + 0D 3H 33MN    

State Asset Authority 

(Collection of Contract 

Registration Fee) 

31 0D 0H 5MN 0D 1H 5MN 0D 0H 20MN 0D 0H 15MN 0D 0H 11MN +0D 0H 4MN 

Checkpoint 

Adminitration Office 

(Import/Export Control) 

28 0D 0H 8MN 10D 1H 20MN 0D 9H 29MN 1D 20H 37MN 0D 0H 31MN + 0D 8H 58MN 

Border Force (Security 

Control) 
3 0D 1H 55MN 0D 0H 34MN 0D 1H 6MN 0D 0H 34MN 0D 0H 17MN + 0D 0H 49MN  
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Figure 25: Comparison of Time taken by OGA Between 2019 and 2020   
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9) Analysis on Customs Clearance Time (T2) 

T2 measured the performance of Customs in facilitation and control of goods clearance at 

the border checkpoints.  

Table 8: T2 by Border Checkpoint   

 2020 
Mean Time in 

2019 
Changes 

 No. Min. Max. Mean SD 

Boten 226 0D 0H 1MN 4D 3H 20MN 0D 6H 8MN 0D 11H 32MN 0D 7H 28MN - 0D 1H 20MN 

Friendship 

Bridge 1 
143 0D 0H 50MN 0D 4H 37MN 0D 2H 29MN 0D 1H 8MN 0D 3H 12MN - 0D 0H 43MN 

Friendship 

Bridge 2 
115 0D 0H 15MN 0D 2H 45MN 0D 0H 37MN 0D 0H 19MN 0D 1H 33MN -0D 0H 56MN 

Friendship 

Bridge 3 
49 0D 0H 14MN 0D 5H 50MN 0D 1H 4MN 0D 0H 48MN 0D 2H 36MN - 0D 1H 32MN    

Friendship 

Bridge 4 
93 0D 0H 22MN 0D 6H 31MN 0D 1H 17MN  0D 0H 52MN 0D 1H 40MN -0D 0H 23MN 

Nam Heuang 110 0D 0H 18MN 0D 5H 20MN 0D 1H 28MN 0D 1H 10MN 0D 0H 50MN +0D 0H 38MN 

Nam Phao 146 0D 0H 9MN 1D 5H 44MN 0D 2H 37MN 0D 3H 16MN 0D 0H 35MN +0D 2H 02MN 

Na Phao 58 0D 0H 20MN 0D 2H 50MN 0D 1H 18MN 0D 0H 35MN 0D 0H 25MN +0D 0H 53MN 

Densavan 171 0D 0H 4MN 2D 0H 9MN 0D 0H 43MN 0D 3H 59MN 0D 0H 36MN +0D 0H 7MN 

Vang Tao 35 0D 0H 15MN 0D 5H 40MN 0D 1H 44MN 0D 1H 2MN 0D 1H 40MN +0D 0H 4MN 

Total 
1146 0D 0H 1MN 4D 3H 20MN 0D 2H 26MN 0D 6H 1MN 0D 3H 14MN - 0D 0H 48MN 
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Figure 26: Comparison of T2 between 2019 and 2020  
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Table 9: T2 by Type of shipment   

 2020 

Mean Time in 

2019 
Changes 

 No. Min. Max. Mean 
Standard 

Deviation 

Import 780 0D 0H 1MN 4D 3H 20MN 0D 2H 56MN 0D 6H 57MN 0D 3H 41MN -0D 0H 45MN 

Export 191 0D 0H 4MN 2D 0H 9MN 0D 1H 27MN 0D 4H 0MN 0D 2H 9MN -0D 0H 42MN 

Transit 165 0D 0H 14MN 0D 6H 31MN 0D 1H 14MN 0D 0H 55MN 0D 1H 23MN  -0D 0H 9MN 

Total 1146 0D 0H 1MN 4D 3H 20MN 0D 2H 26MN 0D 6H 1MN 0D 3H 14MN  -0D 0H 48MN 

  

 Figure 27: T2 by Type of Shiptment 
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10) Analysis of Time Taken for Release of Goods (T3)  

Table 10: T3 by Border Checkpoint 

 2020 

Mean Time in 

2019 
Changes 

  
No. Min. Max. Mean 

Standard 

Deviation 

Boten 226 0D 0H 1MN 0D 23H 0MN 0D 0H 40MN 0D 2H 28MN 0D 0H 48MN - 0D 0H 8MN 

Friendship 

Bridge 1 

143 0D 0H 1MN 0D 2H 38MN 0D 0H 20MN 0D 0H 20MN 0D 0H 28MN - 0D 0H 8MN 

Friendship 

Bridge 2 

115 0D 0H 1MN 1D 1H 50MN 0D 1H 42MN 0D 2H 42MN 0D 1H 29MN +0D 0H 13MN 

Friendship 

Bridge 3 

49 0D 0H 5MN 0D 4H 5MN 0D 1H 4MN 0D 1H 15MN 0D 0H 23MN +0D 0H 41MN   

Friendship 

Bridge 4 

93 0D 0H 3MN 0D 16H 42MN 0D 1H 5MN 0D 2H 35MN 0D 1H 10MN -0D 0H 5MN 

Nam Heuang 110 0D 0H 1MN 1D 0H 45MN 0D 1H 58MN 0D 4H 20MN 0D 0H 39MN +0D 1H 19MN 

Nam Phao 146 0D 0H 1MN 4D 0H 0MN 0D 2H 32MN 0D 8H 45MN 0D 1H 58MN +0D 0H 34MN 

Na Phao 58 0D 0H 1MN 0D 18H 55MN 0D 0H 36MN 0D 2H 30MN 0D 6H 32MN -0D 5H 56MN 

Densavan 171 0D 0H 1MN 0D 20H 25MN 0D 1H 6MN 0D 1H 58MN 0D 0H 59MN +0D 0H 7MN 

Vang Tao 35 0D 0H 1MN 1D 1H 13MN 0D 1H 27MN 0D 4H 17MN 0D 0H 25MN +0D 1H 2MN 

Total 1146 0D 0H 0MN 4D 0H 0MN 0D 1H 17MN  0D 4H 2MN 0D 1H 6MN +0D 0H 11MN 
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Figure 28: Comparison of T3 between 2019 and 2020  
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Chapter 5 Conclusion 

Lao PDR TRS 2020 has been conducted in accordance with the approach, plan and 

methodology determined by the Working Group. All stakeholders actively participated in the 

study to ensure that the optimal goals are achieved. 

5.1 The Procedure of Application for Import/Export Permit and Certificates 

7) Processing of applications for import/export permit at DIMEX, MOIC  

# Findings:  

• Overall, the processing of application for import/export permit at DIMEX is 

quite streamlined. Applications can be directly submitted to relevant technical 

division without proceeding through reception.    

• In manual process, it took 1 day 5 hours and 50 minutes on average – the overall 

mean time to apply and obtain a permit from DIMEX. It could take 30 minutes 

in minimum and 5 days 25 minutes in maximum. The standard deviation was 1 

day 7 hours and 27 minutes which indicated that some applications received 

approval much faster, while some others took much more time than the mean.  

• First, business operators proceeded to payment process at the Finance Division, 

Cabinet Office of MOIC which took 27 minutes on average that covers 1% of 

the overall mean time. Second, the application was validated by the technical 

division which took 1 day 3 hours and 35 minutes on average that covers 93% 

of the overall mean time. Third, the technical division delivered the documents 

to the DG/DDG which took 1 hour and 35 minutes on average that covers about 

5% of the overall mean time. The final step was the validation of DG/DDG 

which took about 25 minutes that covers 1% of the overall mean time.  

• It was observed that the technical validation took the longest time in the process. 

This process covered initial screening, technical check, draft the permit and 

final validation by the Head/Deputy Head of the division. It was also noted that 

the time taken for delivery the document to the DG/DDG was quite long, it took 

four times longer than the time of DG/DDG’s validation.    

• Application for import/export permit via electronic system – LNSW took 1 day 

2 hour and 15 minutes on average – the overall mean time which was faster than 

the manual process at 3 hour and 35 minutes. It took a minimum of 1 hour and 

10 minutes which was shorter than the minimum time of manual process at 40 

minutes. It took a maximum of 5 days 23 hours and 31 minutes which was 

longer than the maximum time of manual process at 23 hours and 6 minutes.  

• In electronic process, after the application has been lodged by the applicant the 

first step was technical validation which took 14 hours and 31 minutes on 

average that covers 55% of the overall mean time. The second step was fee 

calculation validation which took 5 hours and 40 minutes on average that covers 

22% of the overall mean time. The third step was validation of the 

Head/Depurty Head of the Technical Division which took 4 hours and 38 

minutes on average that covers18% of the overall mean time. The final step was 

the validation of DG/DDG which took 1 hour and 26 minutes on average 

covering 5% of the overall mean time.  
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• It was also noticed that the internet connection was not stable and dropped quite 

often. This slowed down the validation processes. Some other technical 

problems were also observed, such as the application did not appear on the 

technical interface even after it had been lodged to the LNSW system. Alert 

function was not available so most of the time DIMEX staff was not aware 

whether an application has already reached them. It caused lack of continuity in 

the workflow.  

# Recommendations:  

• The import/export permit issuance process seemed simplified and short. 

However, it is recommended that DIMEX review the whole process of 

validation. The payment should not be placed as the first step where an 

application was rejected, associated fee should not be collected. Nonetheless, 

once the manual process has been replaced by the automated process such 

problem would be addressed.  

• It is suggested that DIMEX collaborates with Customs Department and LNSW 

Developer to assess and improve the LNSW system. The main goal of 

introduction of such system was to experdite the process. Currently, the process 

still takes many hours.  Poor internet connection should be fixed urgently. New 

functions such as alert and dashboard would be helpful for the managers to 

monitor the work progress.  

• It is recommended that the step of validation of fee calculation in electronic 

process should be removed. It consumed 22% of total mean time. The electronic 

system is supposed to deliver high accuracy in calculation of such a simple and 

small amount of fee. Post audit could be conducted to ensure the performance of 

the systems in fee calculation.  

• Refleshment trainings seem to be helpful for DIMEX as it would enhance 

capacity and accountability of DIMEX staff.  

• It is suggested that the risk management should be introduced to import/export 

permit application at DIMEX. It could strengthen effective control while 

facilitating processing of applications received from the compliant traders. Risk 

catergorization can help DIMEX focus only on high risk applications and make 

less sytingent control over low risk applications.  

8) Processing of applications for technical certificates at DOT, MPWT   

# Findings:  

• Any application for technical certificate must be submitted through the central 

reception of DOT who manage all inbound and outbound official correspondence.  

• In manual process, it took 1 day 12 hours and 8 minutes on average – the overall 

mean time to complete application process at DOT. It could take 23 minutes as a 

minimum and 6 days 3 hours and 55 minutes as a maximum. The standard deviation 

was 1 day 16 hours and 33 minutes which indicated that some applications received 

approval much faster while some took much more time than the mean. 
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• First, business operators proceeded to payment process at the reception which took 

18 minutes on average that covers 1% of th overall mean time. Second, the 

application was validated by the technical division which took 7 hours and 30 

minutes on average that covers 21% of the overall mean time. Third, the technical 

division delivered the documents to the DG/DDG which took 3 hours and 47 

minutes that covers 10% of the overall mean time. Fourth, DG/DDG validated and 

approved the application which took 7 hours and 58 minutes on average covering 

22% of the overall mean time.  Fifth, after approval the document was sent to the 

reception for official stamp which took 16 hours and 14 minutes on average 

covering 45% of the overall mean. Finally, the document was sent back to the 

technical division who generated the outbound registration number for the approved 

certificate which took about 18 minutes covering 1% of the overall time time.  

• It was observed that delivery of the documents from the technical division to the 

DG/DDG took quite long time. The DG/DDG also took quite long to validate and 

approve. It was informed that DG/DDG were often engaged with meetings, so it 

took long time for them to work on the application.  

• It was also observed that the time for providing official stamp on the certificate took 

the longest – it took 45% of overall mean time. There is only one staff in charge of 

stamping all inbound and outbound documents of DOT. Thus the receptionist is 

overwhelming with stamping the documents. After receiving official stamp instead 

of giving the certificate to the applicant, it was sent to the technical division for 

outbound registration which took times.  

• Appliation for technical certificates via LNSW system took 1 day 16 hours and 22 

minutes on average which was slower than the manual process at 4 hours and 14 

minutes. It took a minimum of 2 hours and 10 minutes which was longer than the 

minimum time of manual process at 1 hour 40 minutes. It took a maximum of 5 

days 22 hours and 43 minutes, which was shorter than the maximum time of manual 

process at 5 hours 33 minutes.  

• In electronic process, after the application has been lodged by the applicant the first 

step was technical validation which took 11 hours and 31 minutes on average that 

covers 28% of the overall mean time. The second step was fee calculation validation 

which took 10 hours and 15 minutes on average that covers 25% of the overall mean 

time. The third step was validation of the Head/Deputy Head of the Technical 

Division which took 14 hours and 27 minutes that covers 35% of the overall mean 

time. The last step was the validation of DG/DDG which took 4 hours on average 

covering 12% of the overall mean time.  

• It was observed that the internet connection was not stable and cut off quite often. 

This slowed down the validation process. Some other technical problems occurred 

such as the application had been ledged to the LNSW system, but it did not appear 

on the technical interface. Alert function was not available so most of the time DOT 

staff was not aware whether an application has reached them. It caused the 

workflow lack of continuity. It was also noted that DOT was repairing their LAN 

network during the data collection so it inevitably affected the process of validation 

and approval.  

• It was noticed that some DOT staff did not use that LNSW in a proper manner. 

Some have log in to the system than left the outstanding process on while leaving 

their office so other colleagues was not able to access to such application.   
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• It was informed that the LNSW could not provide the status report properly.  

# Recommendations:   

• It is recommended that DOT review the whole process of validation. The payment 

should not be placed as the first step, because in case an application was rejected 

any associated fee should not be collected. Nonetheless, once the manual process 

has been replaced by the automated system such problem would be addressed. 

• DOT should review and improve the process of delivery of the documents from 

technical division to the DG/DDG, which took 3 hours and 47 minutes on average.  

• It is recommended to improve the process of stamping and issuing the outbound 

reference number. One way would be to assign the central reception to undertake 

these functions as a single entry and exit point. The other way would be to entrust 

the technical division itself to these jobs.  

• It is suggested that DG/DDG should delegate their representatives to work on behalf 

of them while they are attending meetings. He/she could obtain their post-facto 

approval in such situations. This could certainly accelerate the approval.   

• It is suggested that DOT collaborates with Customs Department and LNSW 

Developer to assess and improve the LNSW system in order to expedite the 

application and issuance process. Stable internet connection is crucial for operating 

electronic system. New functions such as alert, statistics report and dashboard 

would be helpful for the managers to monitor the work progress.  

• It is recommended that the step of validation of fee calculation in electronic process 

should be removed. It consumed 35% of total mean time. The electronic system is 

supposed to deliver high accuracy in calculation of such simple and small amount 

of fee. Post audit could be conducted to ensure the performance of the systems in 

fee calculation. 

• Additional trainings on LNSW usage are necessary of DOT staff as it would 

enhance their capacity and accountability.  

• It is suggested that the risk management should be introduced to technical 

certificate application at DOT. It could strengthen effective control while enhance 

facilitation for hight compliant applicants. Risk catergorization can help DOT focus 

on high risk applications and make less control over low risk applications.  

9) Processing of applications for import/export permit at DOM, MEM   

• Application for import/export permit at DOM must proceed through the central 

reception of DOM which should manage all inbound and outbound documents.  

• The application processing was carried out manually, which took 23 hours and 42 

minutes on average – the overall mean time. It could take 2 hours and 12 minutes 

as a minimum and 2 days 18 hours and 59 minutes as a maximum. The standard 

deviation was 18 hours and 29 minutes which indicated that some applications 

received approval much faster while some others took much more time than the 

mean.  
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• First, business operators submit application to the receptionist who screens and 

registers it as the inbound document which took 1 hour and 32 mintues on average 

that covers 6% of the overall mean time. Second, the application was validated by 

the technical division which took 8 hours and 56 minutes on average that covers 

38% of the overall mean time. Then the technical division delivered the documents 

to the DG/DDG which took 5 hours and 13 minutes on average that covers 32% of 

the overall mean time. Fourth, DG/DDG validated and approved the application 

which took 5 hours and 13 minutes on average covering 22% of the overall mean 

time. Finally, the document was sent to the reception for official stamp and issuance 

of outbound reference number which took 29 minutes on average covering 2% of 

overall mean time.  

• It was observed that delivery of the documents from technical division to the 

DG/DDG took quite long time.  

• The DG/DDG also took quite long to validate and approve. It was informed that 

DG/DDG were often engaged with meetings, so it took long time for them to work 

on the application. 

# Recommendations: 

• DOM should review and improve the process of delivery of the documents from 

the technical division to the DG/DDG which took 32% of the overall mean time.  

• It is suggested that DG/DDG should delegate their representative to work on behalf 

of them while they are attending meeting. This could certainly accelerate the 

approval.   

• It is recommended that DOM should participate the LNSW project to automate its 

process of permit application.  

• It is suggested that the risk management should be introduced to technical 

certificate application at DOM. It could strengthen effective control while enhance 

facilitation for hight compliant applicants. Risk catergorization can help DOM 

focus only on high risk applications and make less stringent control over low risk 

applications.  

10) Processing of applications for impor/export permit at DOLF, MAF 

• Application for import/export permit at DOLF must proceed through the central 

reception of DOLF who manage all inbound and outbound documents.  

• The application was carried out manually. It took 4 days 9 hours and 35 minutes on 

average – the overall mean time. It could take a minimum of 2 days and 30 minutes 

and a maximum of 6 days 23 hours and 55 minutes. The standard deviation was 2 

days 3 hours and 15 minutes which indicated that some applications received 

approval much faster while some took much more time than the mean.  

• The process started with the business operators submitting import/export permit 

application to the receptionist who screened and registered it as an inbound 

document, which took 4 hours and 31 minutes on average covering 5% of the 

overall mean time. Second, the application document was sent to the DG/DDG to 

consider and assign a specific technical division to perform validation. This process 
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took 1 day 17 hours and 10 minutes on average, which constituted 28% of the 

overall mean time incurred on issuing import/export permit. Third, the application 

was validated by the assigned technical division which took 8 hours 58 minutes that 

covers 10% of the overall mean time. Fourth, the document was delivered to the 

DG/DDG which took 5 hours and 7 minutes covering 6% of the overall mean time. 

Fifth, DG/DDG validated and approved the application which took 1 day 6 hours 

and 13 minutes on average that covers 34% of the overall mean time. Finally, the 

document was sent to the reception for official stamp and issuance of outbound 

reference number which took 15 hours and 36 minutes on average that covers 17% 

of the overall mean time.  

• It was observed that DG/DDG also took quite long to consider and assign a 

technical division to conduct the application. This process consumed one third of 

the whole processing time.  

• Compared to other steps, technical validation took about 10% of the whole 

processing time.   

• The DG/DDG also took quite long to validate and approve. It was informed that 

DG/DDG were often engaged in meetings, so it took long time for them to work on 

the application. It was noted that step 2 and step 4 which were under the DG/DDG 

validation took 60% of the whole processing time.  

• It was also observed that providing official stamp and outbound reference number 

took much longer time than technical validation.   

• It was informed that during data collection there were some types of epidemic 

diseases of animals in neighbering countries. Therefore, DOLF raised stringent 

validation on relevant applications. As a result, it took much longer time to 

complete the process of permit issuance.  

# Recommendations:  

• It is recommended that DOLF consider reviewing the entire procedure of 

application processing and issuance of impor/export permit. In particular, the 

second step which took 1 day 17 hours and 10 minutes for DG/DDG to assign a 

relevant technical division to validate the application was avoidable. All other 

authorities participating this TRS have already removed this step. To boost 

effectiveness and efficiency, the easiest way could be to train the receptionist to 

enable him/her to accurately classify inbound applications and distribute them to 

the relevant technical divisions accordingly. In doing so, DG/DDG would reduce 

their workload by delegating that function to the receptionist.  

• It is suggested that DG/DDG should delegate their representative to work on behalf 

of them while they are attending meetings. She/he could obtain their post-facto 

approval on their return from the meeting. This could certainly accelerate the 

approval.   

• It is suggested that DOLF should also improve process of providing official stamp 

and outbound reference numbers.  

• It is recommended that DOLF should participate in the LNSW project to automate 

its process of permit application.  
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• It is suggested that risk management should be introduced to permit application at 

DOLF. It could strengthen effective control while facilitating processing of 

applications received from the compliant traders. Risk catergorization can help 

DOLF focus on high risk applications and make less stringent control over low risk 

applications.  

11) Processing of applications for import/export permit at FDD, MOH 

• Application for import/export permit at FDD proceed through the central reception 

of FDD who manage all inboud and outbond documents.  

• The application is carried out manually. It took 3 days 7 hours and 52 minutes on 

average – the overall mean time incurred on issuance of import/export permit by 

FDD. It could take 4 hours and 52 minutes at the minimum and 9 days 21 hours at 

the maximum. The standard deviation was 1 day 16 hours and 38 minutes, which 

indicated that some applications received approval much faster while some others 

took much more time than the mean.  

• First, business operators summitted application to the receptionist who screened 

and registered the application which took 36 minutes on average that covers 1% of 

the overall mean time. Second, the application was validated by the technical 

division which took 19 hours 53 minutes that constitutes 25% of the overall mean 

time. Third, the document was delivered to the DG/DDG which took 15 hours and 

35 minutes covering 20% of the overall mean time. Fourth, DG/DDG validated and 

approved the application which took 1 day 15 hour and 13 minutes that covers 49% 

of the overall mean time. Fifth, the document was sent to the reception for fee 

payment, official stamp and issuance of outbound reference number which took 4 

hours and 59 minutes that covers 5% of the overall mean time.  

• It was observed that delivery of the documents from technical division to the 

DG/DDG took quite long time (20% of the overall mean time).  

• The DG/DDG also took quite long to validate and approve. It was informed that 

DG/DDG were often engaged in meetings, so it took long time for them to work on 

the application. 

• It was noticed that the process of fee payment, official stamp and issuance of 

outbound reference number looked complicated. Instead of giving the permit to the 

applicant at the reception. It was sent back to the relevant technical division before 

giving to the applicant.   

# Recommendations:  

• FDD should review and improve the process of delivery of the document from the 

technical division to the DG/DDG which took 15 hours and 35 minutes on average.  

• It is suggested that DG/DDG should delegate their representative to work on behalf 

of them while they are attending meetings. She/he could obtain their post-facto 

approval on their return from the meetings. This could certainly accelerate the 

approval.   
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• It is recommended that after completion of the issuance of the outbound reference 

number of the permit should be given to the applicant right away instead of sending 

it back to the technical division which seem to be an unnecessary step.  

• It is recommended that FDD should participate in the LNSW project to automate 

its process of permit application.  

• It is suggested that the risk management should be introduced to technical 

certificate application at FDD. It could strengthen effective control while 

facilitating processing of applications received from the compliant traders. Risk 

catergorization can help FDD focus on high risk applications and exercise less 

stringent control over the low risk applications.  

12) Processing of applications for import/export permit at DSM, MOST 

• The application for import/export permint at DSM, MOST was carried out 

manually. It took 1 day 3 hours and 34 minutes on average – the overall mean time. 

It could take a minimum of 19 hours 30 minutes and a maximum of 1 day 22 hours 

30 minutes. The standard deviation was 9 hours and 38 minutes which indicated 

that some applications received approval much faster while some others took much 

more time than the mean.  

• First, business operators submitted application directly to the technical division for 

inbound registration. The technical started immediately which took 9 hours and 38 

minutes on average that covers 34% of the overall mean time.  Second, the 

application document was sent to the DG/DDG which took 11 hours and 27 minutes 

covering 42% ov the overall mean time. Third, DG/DDG validated and approved 

the application which took only 10 minutes on average covering 1% of the overall 

mean time.  

• It was observed that the application was not required to proceed via central 

reception which make the process shorter.  

• It was noticed that delivery of the documents fromt the technical division to the 

DG/DDG took so long time (42% of the overall mean time).   

• It was also noted that the process of fee payment, official stamp and issuance of 

outbound reference number look quite a long time (24% of the overall time).   

# Recommendations: 

• DSM should review and improve the process of devilery of the document from 

technical division to the DG/DDG which took 11 hours and 27 minutes (42% of the 

overall mean time).  

• It is recommended that the process of fee payment and providing official stamp and 

outbound reference number should be reviewed and improved.  

• It is recommended that DSM should participate in the LNSW project to automate 

its process of permit application.  

• It is suggested that the risk management should be introduced to technical 

certificate application at DSM. It could strengthen effective control while 
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facilitating applications received from the compliant traders. Risk catergorization 

can help DSM focus on high risk applications and make less control over low risk 

applications. 

 

5.2 Goods Clearance at the Border Checkpoints 

# Findings: 

• Overall, the average time for goods clearances went down by 40% from 8 hours and 10 

minutes in 2019 to 5 hours and 7 minutes in 2020. Six out of ten major offices showed 

a decrease in average clearance time, whereas it found an increase at four offices, 

namely, Friendship Bridge 2, Nam Heuang, Nam Pao and Vang Tao.  

• The average time for clearance of import, export and transit shipments decreased by 

30%, 28% and 6% respectively.   

• It was obversed that the risk management was not implemented and maintained 

properly. About 50% of observed transactions were indicated as low risk (Green 

Channel). These transactions were supposed to be cleared fast with minimal or no 

intervention of customs. However, it was found that 75% of the green shipments were 

physically examined by the customs. As a result, the Mean clearance time of green 

shipments was also quite high (4 hours and 23 minutes) when compared to the average 

clearance time (5 hours and 7 minutes). The customs officers working at the border 

checkpoints claimed that risk profiles established in the ASYCUDA were out-of-date 

and hence they decided to overrule and examine many shipments assigned as low risk 

(green) by the system. This practice is inconsistent with the standard customs clearance 

procedures and risk management principles stipulated in the Customs Law.  

• Some customs offices granted release approval even before physical inspection. At 

Friendship Bridge 2, Friendship Bridge 4, Nam Phao, Na Phao and Vang Tao for 

instance, the customs clearance processes did not comply with the customs declaration 

procedures prescribed in Customs Director-General Instruction No.00097/LCD, dated 

January 6, 2017. At these offices, customs released the goods prior to any documentary 

check and/or physical inspection required for compliance verification by the customs.  

• Several government authorities are involved in controlling cross-border trade without 

legal authorization. According to the Prime Minister’s Decree No. 558/PM, dated 

December 31, 2018, only three government authorities namely, customs authority, plant 

and animal quarantine authority and health (food & drugs) authority are entrusted to 

perform any necessary controls on importat, export and transit at border crossings and 

international airports. In practice, it was observed that there were as many as eight 

government authorites involved in cargo clearance process. Such practice had a negative 

effect on the goods clearance.  

• Lack of coordinated border management. It was found that coordination among 

government authorities in goods clearance process was very weak. Only at Friendship 

Bridge 1 and Dansavan, customs conducted physical inspections jointly with other 

government authorities on a few certain shipments like fuel imports.  

• Pre-arrival clearance was not operationalized. No pre-arrival processes were observed 

in 2020 TRS. At some offices like Friendship Bridge 1, warehouse declaration forms 
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were required as one of the supporting documents to be lodged with a detailed customs 

declaration form to proceed with the customs clearance processes. Even the Customs 

Law has provided legal ground on accepting a pre-arrival submission declaration to the 

customs seven days prior to the arrival of the goods to enhance trade facilitation, but 

this provision has not been operationalized.  

• Pre-printed forms and paper copy of supporting documents are still required for customs 

declaration. ASYCUDA World was firstly deployed in 2012 to automate customs 

clearance processes and gradually eradicate the conventional practice of manual 

processing. Initially, Lao Customs decided to keep paper-based process while running 

the electronic processing in parallel, to ensure that frontline customs officers and traders 

could adapt themselves to a new business operation, an automated processing system. 

In 2017, Lao Customs made first revision in automated customs declaration procedures 

by accepting electronic copies of supporting document such as commercial invoices, 

packing lists, import/export permits and licenses as an attempt to eleminate paper 

supporting documents. However, it is yet to be fully operationalized in view of 

ASYCUDA facing constraints of storage capacity. Today traders are required to print 

out the detailed customs declaration by using the pre-printed forms, carry paper copy of 

supporting documents and present all paper documents to the customs at the face-vetting 

desk.  

# Recommendations: 

• Improvement of risk management is an urgent need. 

Customs Department should focus on updating risk profiles in regular manner to ensure 

they reflect current trade patterns and non-compliant behaviors. Risk Management Unit 

should actively analyze historical data on goods clearance to identify key risk areas and 

degrees of impact. The result of the analysis should be fed into the risk criteria profiles 

in selectivity module of ASYCUDA system.   

It is strongly recommended that front-line officers must stop conducting full inspection 

of low risk shipments. Such shipment should be released immediately. Random check 

over low risk shipments can be allowed for compliance verification in minimum 

proportion, which should not exceed 5%.  

Implementation risk-based clearance processing should be monitored closely. Risk 

Management Unit should regularly assess compliance against risk criteria set in the 

ASYCUDA system. If high risk shipments found compliant at a certain degree, no fraud 

was found with the full inspection of 100 high risk transactions, for instance, Risk 

Management team should gradually migrate those compliant transactions to a lower risk 

category. This exercise can ensure that risk profiles are up-to-date and relevant.  

• Enhancement of automated processing can reduce goods clearance time  

Customs Department decided to keep enquiring traders to submit hard copy of paper 

forms to customs to process the clearance in order for customs officers and traders to be 

familiar with the electronic system before moving to full automation. Now most users 

seemed to be able to operate the ASYCUDA smoothly. Therefore, Lao Customs should 

take next steps of enhancing automated processing as follows:  

▪ To introduce ASYCUDA World Web Portal 
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Today most traders use computers in data center provided by customs to access 

the ASYCUDA system and upload data for customs declaration. A few traders 

have direct access from their offices through fiber-optic line connection.  

ASYCUDA World being a web-based system, Customs should operate the web 

portal to allow users access to the system from their places using their own 

computers. This could save a significant amount of time for traders in 

preparation and lodgment of documents to the customs.  

▪ To eliminate face-vetting and activate pre-arrival processing 

Currently, the traders present declaration documents to the front-line customs 

officers, who have to log-in to ASYCUDA and validate the registration made 

by the traders. This process is called face-vetting. Even though the traders may 

have lodged the information in the system a few days prior to goods arrival and 

documents were physically submitted, without this face-vetting (validation of 

ACDD registration), customs officers working at downstream process would not 

be able to view or process the declaration without the validation of ACDD. This 

is an unnecessary hurdle for pre-arrival processing. It is recommended that 

Customs Department should automate the validation of registration of ACDD. 

Once traders complete filling in the required information for customs declaration 

in the system and submit the declaration, customs officers concerned should be 

able to view the information and start processing it without waiting for paper 

documents. In case of pre-arrival submission, customs would be able to make 

assessment if the declared information is complete. So, the shipments can be 

cleared faster.  

▪ To accept e-supporting documents 

ASYCUDA World has a function for attaching supporting documents in 

electronic formats. LCD should accept an electronic copy of invoice, packing 

list, certificate of origin, permit, license, etc. required as supporting documents 

for customs declaration. This is one of the standards stipulated in the Revised 

Kyoto Convention that Lao PDR, as a contracting party, must implement. It will 

be beneficial for both customs and traders. Customs can save cost for operating 

the data center while traders can save cost and time for preparing supporting 

documents.  

▪ To eliminate submission of pre-printed ACCD forms and apply digital 

signatures 

One of the optimal objectives of introduction of automated system is to remove 

manual and paper-based processing as much as possible. It is extremely 

cumbersome to the traders to prepare paper documents, travel to customs office 

and present them to the officers while there is an electronic system being 

operated in parallel. To drop paper documents, Customs Department should 

consider introducing digital signatures to declaration process. ASYCUDA 

system should be able to support application of digital signatures for 

authentication in customs clearance process. The law on digital signatures 

provides a firm legal ground of recognizing digital signatures on electronic 

documents that have equal value to the paper documents physically signed by 

competent persons. Customs Department should refer to this law to develop 

operational regulations to accept digital signatures.    
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• Establishment of border agencies coordination to facilitate trade to enhance 

efficiency of control.   

The Lao National Single Window - LNSW has been established and deployed at 

Friendship Bridge 1 in the first phase. Customs Department as the focal point of the 

LNSW development, should take this momentum forward to enhance coordination and 

collaboration among government agencies and other stakeholders. Information on cargo 

and trade transaction should be shared among relevant stakeholders to enhance 

efficiency and effectiveness of border control. In the event a physical inspection needs 

to be carried out by multiple agencies, joint inspection is recommended to save time on 

clearance.  

• Deployment of the LNSW to other border checkpoints can enhance efficiency and 

harmonization of goods clearance process throughout the country.  

The processes utilizing the LNSW of permit/certificate/lisence issuance are being 

integrated and linked with customs automated system. The LNSW should be deployed 

to other international border checkpoints to ensure harmonization and efficiency of 

goods clearance process. Import/export permit, certificate or license can be shared with 

customs and validated electronically through the LNSW.  

• It is suggested that concerned authorities should assess the implementation of the Prime 

Minister Order No. 558/PM, dated 31st December 2018 on Border Checkpoints and 

International Airport to ensure that all border checkpoints are operated in accordance 

with this regulation.  
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Chapter 6 Action Plan 

This action plan was developed by the TRS Working Group to lay down constructive 

actions and timelines of improvement in the process of application for permit/certificate/license 

and goods clearance at the border checkpoints.  

Item Activities Person/Entity 

in charge 

Timeline Resource Remark 

1 Improvement of import/export 

permint application process at 

DIMEX, MOIC 

    

1.1 Disseminate the result of TRS 

2020 to DIMEX staff.  

DIMEX September 

2021 

LTC  

1.2 Liaise with relevant authorities 

to develop a comprehensive risk 

management system 

DIMEX, 

Banks and  

LNSW 

developer 

Augues – 

December 

2021 

LTC  

1.3 Establish MOU, SOP Customs, 

Food and Drug Department, 

Agriculture Department, 

Department of Livestock and 

Fisheries to develop joint risk 

profiles.  

DIMEX, and 

relevant 

authorities 

Augues – 

December 

2021 

LCT  

1.4 Work with relevant agencies 

including Customs, 

Department of Transport and 

LNSW Developer to improve 

the LNSW system to ensure 

stabilities and facilitation.  

DIMEX and 

relevant 

parties 

August – 

December 

2021 

LTC  

1.5 Consult with Provincial 

Secretariat of Trade Faciliation 

on improvement of permit 

application process  

Central and 

Provincial 

Secretariat on 

Trade 

Faciliation 

August – 

December 

2021 

LTC  

1.6 Conduct TRS 2022 Secratariat on 

Trade 

Faciliation 

2022 LTC  

2 Improvement of Technical 

Certificate Application at DOT, 

MPWT 

    

2.1 Disseminate the result of TRS 

2020 to DOT staff.  

DOT August 2021   
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2.2 Review and simplify the 

application procedures (manual 

process)   

Vehicle 

Management 

Division 

August 2021 

– February 

2022 

  

2.3 Collaborate with Customs 

Department and LNSW 

Developer to improve the 

electronic procedures and 

expand the deploy of the system  

Vehicle 

Management 

Division 

August 2021 

– December 

2022 

  

3 Improvement of import/export 

permit at DOM, MEM 

    

3.1 Disseminate the result of TRS 

2020 to DOM staff.  

DOM August 2021   

3.2 Simplify the application 

procedures by allowing to 

submit the application directly 

to the relevant technical 

division.  

DOM August 2021   

4 Improvement of import/export 

permit at DOLF, MAF 

    

4.1 Disseminate the result of TRS 

2020 to DOLF staff. 

DOLF August 2021 
 

 

4.2 
Develop SOP on risk analysis 

for importation of live animal.  
DOLF 

June – 

December 

2021 

LCT  

 

 Develop risk profile on animal 

and animal products to be fed to 

ASYCUDA selectivity module  

DOLF 

June – 

December 

2021 

LCT   

4.3 Organize workshop on 

introducing risk management 

and inspection handbook  

DOLF 

June – 

December 

2021 

LCT   

5 Improvement of import/export 

permit at FDD, MOH 

    

5.1 Disseminate the result of TRS 

2020 to FDD staff.  

FDD August 2021   

 

 

5.2 Develop risk profile on food 

products, medicines, herbal 

medicines and cosmetics.  

FDD June – 

August 2021 

LTC  
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5.3 Training relevant staff on risk 

management implementation 

FDD, 

Customs 

Department 

October 

2021 

LTC  

5.4 Review and simplify the 

procedures for import/export 

permit application  

FDD October 

2021 

  

5.5 Develop guidelines on 

application for permit at FDD.  

FDD November 

2021 

LTC  

6 Improvement of import/export 

permit application at DSM  

    

6.1 Disseminate the result of TRS 

2020 to DSM staff. 

DSM August 2021   

6.2 Revise application form and 

procedures for import/export 

permit application 

DSM 2021   

6.3 Organize workshops on new 

procedures to the business 

operators 

DSM 2021   

7 Improvement of good clearance 

process at border checkpoints 

    

7.1 Disseminate the result of TRS 

2020 to Customs officers. 

Legislation 

Division, 

Customs 

Department 

September 

2021 

  

7.2 Update risk profile regularly PCA, 

Customs 

Department 

2021-2022 LTC  

7.3 Improve ASYCUDA to enable 

accession through Web portal 

ICT Division, 

Customs 

Department 

2021 LTC  

7.4 Improve ASYCUDA by 

activating automated 

registration to enable pre-arrival 

declaration processing 

ICT Division, 

Customs 

Department 

2021 LTC  

7.5 Improve ASYCUDA to accept 

attachment of electronic 

supporting documents to 

eliminate submission of paper 

documents leveraging LNSW 

platform for this purpose, until 

ICT Division, 

Customs 

Department 

2021 UNCTAD  
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storage capacity of ASYCUDA 

is upgraded 

7.6 Improve ASYCUDA to accept 

e-signature to progressively 

move to paperless environment.  

ICT Division, 

Customs 

Department 

2022 UNCTAD  

7.7 Develop joint control programs 

among border-based authorities 

namely Customs, Quarantine 

and Health authorities 

Customs 

Deparment 

2021-2022 LCT  

7.8 Deploy LNSW system to other 

international border 

checkpoints nationwide.  

Customs 

Department 

and LNSW 

Developer 

2021-2022 LNSW 

(BIVAC-

LAO) 

 

7.9 Revise customs clearance 

procedures 

Legislation 

Division, 

Customs 

Department 

2022 LCT  

7.10 Assess the implementation of 

PM Order No. 558/PM on 

Border Management 

Secretariat of 

National 

Trade 

Faciliation 

2021-2022   

 

 


